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Stamblade — Udvalg for fremkommelighed i hovedstadsomradet

@
V Vejdirektoratet

Netvaerk for koordinering af indsatser

Formal og baggrund
Formalet er at etablere et netveerk blandt parterne, der skaber grundlaget for at koordinere og udfare de
konkrete handlinger, der aftales og gives tilsagn om at skulle udmgntes

Formalet er ogsd, at netvaerket pa leengere sigt kan koordinere planer og handlinger, som de enkelte
vejmyndigheder gnsker gennemfart pa tveers af kommuner til gavn for gget fremkommelighed.
Baggrunden er parternes oplevelse af, at kun et kontinuerligt samarbejde kan skabe den forngdne koordi-
nering (f.eks. ogsa for handlinger, hvor to vejmyndigheder skal blive enige om konkrete handlinger) og, at
faglig leering og erfaringsudveksling kan styrkes ved feelles indsats ("stordrifts"fordele).

Geografisk afgreensning
Forslaget omfatter geografisk alle kommuner. Efter behov kan der nedseettes enten tematiske eller geo-
grafisk mere afgraensede netvaerk.

Losningsforslag
Netveerket forudseettes forpligtende pa kort sigt til at udmgnte aftalte konkrete feelles tiltag herunder bl.a.at
fastleegge prioritering af trafikantgrupper.

Pa laengere sigt betragtes netvaerket som uformelt, men parterne kan benytte det som forum for at igang-
seette konkrete samarbejdsprojekter, der kraever gkonomibeslutninger (f.eks. ansagning til pulje pa tveers
af vejmyndigheder, igangseetning af udredningsarbejde, feelles udbud om signaltekniske emner mv) samt
til at udveksle erfaringer pa tiltag om fremkommelighed.

@konomisk ansvarlige parter / gvrige interessenter

@konomisk ansvarlige: Alle deltagere i netvaerket er gkonomisk ansvarlige for egen deltagelse. Det geel-
der parter, der er bergrt af de konkrete udmgntninger samt Movia, politiet og Vejdirektoratet.

@vrige interessenter: Det overvejes at involvere Region Hovedstaden, Hovedstadens Letbane, Supercy-
kelstisekretariatet og Sund og Beelt efter behov.

Fordele / ulemper ved tiltaget
Fordele: Stor mulighed for at kunne optimere og drage nytte af hinandens erfaringer
Ulemper: Risiko for ekstra bureaukrati, behov for at afseette ekstra ressourcer mv.

Forventet gkonomi

Netveerket forventes etableret ved, at der afssettes person-ressourcer til praktisk koordinering, en slags
sekretariatsfunktion. Som et forsgg foreslas afsat op til 1 &rsveerk i en vis arraekke. Desuden afseettes
500.000 kr til gvrige udgifter (f.eks. ekstern radgivning).

Alle gvrige involverede finansierer egen deltagelse.

Forventet effekt pa fremkommelighed

Forslaget forventes at veere en ngdvendig forudsaetning for flere af de gvrige konkrete tiltag. Det vil desu-
den veere netveerket, der kan handtere og formidle opnaede effekter med gennemfarte tiltag. Derved op-
nas forudsaetning for bedre erfaringsudveksling og chance for, at effektive lgsninger veaelges fremover.

Implementerbarhed
Det forventes, at forslaget kan igangsaettes med kort varsel uden stgrre barrierer.
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Funktionskrav og servicemal for signalanleeg

Formal og baggrund

Formalet er at styrke parternes muligheder for at bruge signalteknologi til at forbedre trafikanters frem-
kommelighed pa tveers af trafiksignalanlaeg og vejmyndigheder.

Baggrunden er, at parterne oplever udfordringer i samarbejdet med leverandgrer af signalteknik og faler
sig usikre p&, om de hver for sig og samlet set opnar de bedste og mest fremtidsorienterede lgsninger —
bade ved indkab samt for drift og vedligehold — der kan understatte opstillede malsaetninger og prioriterin-
ger. Udfordringen er seerlig stor, nar der er behov for samarbejde pa tveers af vejmyndigheder.

Geografisk afgraensning
Forslaget er geografisk lige relevant i alle kommuner.

Losningsforslag

Der udarbejdes og defineres serviceniveauer for forskellige typer af veje (f.eks. som ved vintertjeneste).
Der udarbejdes og defineres en kortfattet tjekliste med opmaerksomhedspunkter ved udbud af trafiksignal-
anleeg med saerlig veegt pa de system- og trafiktekniske funktioner, der er vigtige for at arbejde med trafik-
styring pa tvaers af signalanleeg. Det primeere indhold af tjeklisten forventes at veere

e Krav / serviceniveauer for systemteknisk drift og vedligehold med minimumskrav om f.eks. tilkalde- og
fejlretningsfrister (f.eks. udskiftning af lyskilder og fejl i trafiksignalanlsegget samt beredskabsrespons).
Her kan ogsa beskrives mulige former for feelles finansiering og organisering af drift, da det vil veere
vigtigt for, pa sigt at opretholde velfungerende systemer.

Krav / gnsker til overordnet styring / koordinering / prioritering af trafikafvikling

Krav til greenseflader mellem tekniske systemer

Minimumskrav til SRO-funktionalitet (Styring, Regulering, Overvagning)

Minimumskrav til styreapparater (definitioner, kontroller, trafikstyrende sikkerhedsfunktioner, samord-
ning, prioriteringsegenskaber mv.)

Dette tiltag er et vigtigt udgangspunkt for at realisere de konkrete streekningsforslag foreslaet af Udvalget.

@konomisk ansvarlige parter | gvrige interessenter

@konomisk ansvarlige: Det forventes, at deltagelsen koordineres i det etablerede netveerk, hvor alle delta-
gere er gkonomisk ansvarlige for egen deltagelse. Det geelder alle involverede vejmyndigheder samt Mo-

via og Supercykelstisekretariatet, som er relevante parter for at medtage synspunkter om fremkommelig-

hed for linjebaren bustrafik og cyklister pa Supercykelstier langs vejnettet.

@vrige interessenter: Det vil veere relevant at inddrage Hovedstadens Letbane efter behov.

Fordele | ulemper ved tiltaget

Fordele: Feelles serviceniveauer og funktionelle krav kan styrke muligheden for at koordinere trafikstyring
pa tveers af vejmyndigheder og give stordriftsfordele ved evt. faelles udbud om indkgb og drift af signalsy-
stemer.

Ulemper: Risiko for ekstraudgifter, hvis der veelges hgit serviceniveau og risiko for juridiske udfordringer
mht. feelles driftsaftaler, som delvist imgdekommes med udarbejdelsen af tjeklisten.

Forventet gkonomi
Tjeklisten kan udarbejdes med et budget pa ca. 200.000 kr.
Alle involverede finansierer egen deltagelse.

Forventet effekt pa fremkommelighed

Forslaget er en vigtig forudsaetning for de konkrete streekningsforslag. Samtidig vil det kunne give yderli-
gere effekt for parternes indkgb og drift af signaludstyr til gvrige veje. Der er tidligere udarbejdet analyser,
der viser, at manglende drift og vedligehold af signalanlaeg farer til forsinkelser for trafikanter.
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Implementerbarhed

Det forventes, at forslaget kan igangsaettes med kort varsel uden starre barrierer, men at det kan blive
sveert at opnd enighed om f.eks. serviceniveauer.
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Feelles indsats for handtering af planlagte haendelser

Formal og baggrund

Formalet er at forbedre koordinering af indsatsen for at mindske forsinkelser ved planlagte haendelser som
vejarbejder og starre arrangementer, der pavirker trafikken.

Baggrunden er, at viden om planlagte haendelser ikke deles konsekvent pa tveers af (vej)myndigheder.
Det geelder ogsa deling af viden med de trafikanter, der pavirkes og har sveert ved at traeffe optimale valg.
Alt i alt fgrer det til ungdige forsinkelser for trafikanter.

Geografisk afgraensning
Forslaget er geografisk lige relevant i alle kommuner.

Losningsforslag

Alle kommuner kommer til at bruge OTMAN, der er Vejdirektoratets platform til at dele data om planlagte
heendelser pa tveers af myndigheder. Indrapportering i OTMAN medfgrer, at viden om vejarbejder og star-
re arrangementer automatisk videregives til trafikanterne via VDs kanaler til trafikinformation (Trafikinfo)
og til private aktgrer som Google, TomTom, Trafik Alarm mv.

@konomisk ansvarlige parter | gvrige interessenter

@konomisk ansvarlige: Alle vejmyndigheder.
@vrige interessenter: Politiet og Movia vil veere interessenter, der vil f gleede af gget indrapportering. De
kan evt. inddrages i vurdering af tiltagets effekter.

Fordele | ulemper ved tiltaget

Fordele: For relativt sméa midler kan opnas stor effekt i situationer med planlagte haendelser.

Ulemper: En effektiv anvendelse og dermed effekt kreever, at kommunerne er konsistente i deres brug
seerligt ved haendelser med store konsekvenser for trafikken, for at trafikanter ikke skal miste tilliden til
informationen.

Forventet gkonomi

Forslaget vil for de kommuner, der ikke allerede er tilknyttet OTMAN, koste personressourcer i starrelse-
ordenenl- 3 timer om ugen og et arligt abonnement for hver kommune pa ca. 6.000 — 20.000 kr. pr ar
afhaengig af kommunestarrelse. Derudover kan der veere forhgjet abonnement for kommunens vejforvalt-
ningssystem.

Forventet effekt pa fremkommelighed

Blandt brugere af app'en Trafikinfo og Vejdirektoratets trafikkort viser en undersggelse, at ca. 70% af bru-
gerne pa baggrund af trafikinformation fra en af disse kanaler har valgt at eendre adfeerd og f.eks. eendret
rute eller afrejsetidspunkt. Dette indikerer, at opdateret information om haendelser pa vejnettet har en ef-
fekt pa fremkommeligheden.

Implementerbarhed
Det forventes, at forslaget kan igangsaettes med kort varsel, men kraever ledelsesmaessig beslutning i
kommunerne.
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Feelles indsats for handtering af ikke-planlagte haendelser

Formal og baggrund

Formalet er at forbedre koordinering og handtering af indsatsen for at mindske forsinkelser ved ikke-
planlagte haendelser.

Baggrunden er, at der ikke altid er klare retningslinjer for, hvordan parterne koordinerer indsatsen for at
informere, handtere trafikken og rydde op efter ikke-planlagte haendelser. Det farer til unadige forsinkelser
for trafikanter.

Geografisk afgraensning
Forslaget er geografisk lige relevant i alle kommuner.

Losningsforslag
Fglgende elementer foreslds med en opdeling i tre forslag:

a) Opbygning af simpelt kontaktnetveerk, hvor parterne udveksler kontaktdetaljer ved behov for hen-
vendelse om uregelmaessigheder mellem kl. 8-16 og mellem kl. 16-8 baseret pa erfaringer fra
Vejdirektoratets Trafikcenter. Hermed opnas samtidig deling af trafikinformation med trafikanter pa
forskellige platforme.

b) Udarbejdelse af procedurer for indsats ved ikke-planlagte heendelser og udpegning af forbedrin-
ger. Herunder indsamling af erfaring fra andre vejmyndigheder, iseer pa statsvejene.

c) Anvendelse af kendte systemer (f.eks. Vejdirektoratets SIG-GUI) til at overvage og styre aendrin-
ger af signalprogrammer i trafiksignalanleeg i situationer med ikke-planlagte haendelser

@konomisk ansvarlige parter | gvrige interessenter
@konomisk ansvarlige: Alle involverede parter, iseer vejmyndigheder og politiet.
@vrige interessenter: Movia og Hovedstadens Letbane.

Fordele | ulemper ved tiltaget

Fordele: For relativt sma midler kan opnas stor effekt i situationer med ikke-planlagte haendelser.
Ulemper: En "over" information om relativt lokale ikke-planlagte haendelser kan forstyrre for mange trafi-
kanter og fare til ungdig adfeerd eller nedseette trafikanters tillid til, at informationen har veerdi.

Forventet gkonomi
Alle involverede finansierer egen deltagelse i arbejdet med at opstille og bruge kontaktnetveerk (a).
Udarbejdelse og brug af eendrede procedurer (b) vil evt. kreeve seerlige ressourcer til rddgivning.

Afhaengig af aktuel status for involverede trafiksignalanleeg (styreapparatsteknologi samt mulighed for at
etablere overvagning) vil engangsudgifterne vaere mellem 5-10.000 kr. pr. anlaeg og op til 100.000 kr. pr.
anlaeg (udskiftning af styreapparat) for opkobling til Vejdirektoratets SIG-GUI. Derudover kommer der af-
ledte driftsudgifter til abonnement p& overvagningssystem.

Forventet effekt pa fremkommelighed

Vejdirektoratet har beregnet samfundsgkonomiske omkostninger ved eksempler pa ikke-planlagte haen-
delser (uheld) p& motorvejsstraekninger uden for hovedstadsomréadet. Resultaterne viser omkostninger fra
ca. 0,1 mio. kr. (eksempel med varighed pa knap en time og forsinkelse i alt pa ca. 300 timer) til over 13
mio. kr. (varighed pa over 6 timer og forsinkelser pa ca. 27.000 timer).

Selv om lignende beregninger ikke findes for gvrige vejtyper viser tallene, at en indsats, der kan mindske
forsinkelser som fglge af ikke-planlagte haendelser har betydning.

Blandt brugere af app'en Trafikinfo og Vejdirektoratets trafikkort viser en undersggelse, at ca. 70% af bru-
gerne pa baggrund af trafikinformation fra en af disse kanaler har valgt at aendre adfzerd og f.eks. sendret
rute eller afrejsetidspunkt. Dette indikerer, at opdateret information om haendelser pa vejnettet har en ef-
fekt pa fremkommeligheden.
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Implementerbarhed

Det forventes, at forslag (a) kan igangseettes med kort varsel, hvis den forngdne gkonomi er tilstede for
den enkelte vejmyndighed.

Det vil tage tid at na frem til, beslutte og implementere eventuelle aendrede procedurer (b).

Anvendelse af feelles signalstyring og overvagning (c) kan evt indgd i streekningstiltag, men vil sandsynlig-
vis kreeve en del forberedelsestid.
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Roskildeve] mellem Ring 3 og Ring 4

Formal og baggrund

Formalet er at forbedre fremkommeligheden primeert for bil- og bustrafik p& streekningen, der fungerer
som en vigtig forbindelse mellem kommuner langs streekningen og som forbindelse til Motorring 3, Ring 4
og Ring 3. Straekningen giver desuden adgang til et af hovedstadsomradets store erhvervsomrader med
meget tung trafik.

Baggrunden er problemer med lave rejsehastigheder ved nogle signalkryds pa streekningen. Forsinkelser-
ne rammer ogsa den kommende buslinje 9A. Straekningen indgar desuden i nettet af Supercykelstier.

Geografisk afgraeensning og malte gennemsnitlige hastigheder
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Grafen viser gennemsnitshastighed pa hele streekningen og illustrerer reduktioner i hastigheder i dagti-
merne.

Hastigheden varierer desuden pa delstraekninger. De starste reduktioner i hastighed mod @st er frem mod
Ring 3, iseer i morgen- og eftermiddagstimer. Mod vest er der reduktioner frem mod Vallensbaek Torvevej
midt pa streekningen, saerligt i morgen- og eftermiddagstimer. | eftermiddagsmyldretiden er der mod vest
iseer hastighedsreduktioner frem mod Herstedvestervej i den vestlige del af straekningen.

Losningsforslag

Straekningen analyseres for at kunne opstille et samlet forslag til signaloptimering og serviceniveau for
den fremtidige drift. Forslaget vil tage hensyn til de tveergdende veje. Der forventes fokus pa isaer krydset
med Herstedvestervej, hvor der seerligt i eftermiddagsperioden er reduceret rejsehastighed i vestlig ret-
ning. Desuden forventes at indga busprioritering i krydsene pa straekningen. Der sk@nnes behov for sma
signaltekniske forbedringer i alle 5 signalkryds. Forbedringerne inkluderer overvagning (systemteknisk og
trafikalt) som basis for at fastholde den gnskede effekt.

@konomisk ansvarlige | gvrige interessenter
@konomisk ansvarlige: Glostrup Kommune, Albertslund Kommune og Vejdirektoratet.

@vrige interessenter: Hgje-Taastrup Kommune, Movia og evt. Hovedstadens Letbane for kryds ved
Ring 3

Fordele | ulemper ved tiltaget
Fordele: Der er potentiale for optimeringer og dermed forbedret fremkommelighed.
Ulemper: Det kan blive ngdvendigt at prioritere mellem trafikantgrupperne, da ikke alle kan fa forbedret

fremkommelighed, hvilket kan betyde afvejning af f.eks. trafik til og fra motorvejsramper i forhold til bus-
fremkommelighed.
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Forventet gkonomi

Der sk@nnes et budget pa ca. 2 mio. kr. til signaltekniske forbedringer. Derudover skal vejmyndighederne
forvente ggede omkostninger til afledt drift for at opna et gget serviceniveau

Forventet effekt pa fremkommelighed

For streekningen som helhed er der et potentiale for at forage den gennemsnitlige rejsehastighed pé op til
ca. 6 km/t i dagtimerne ved at mindske forsinkelser i straekningens kryds. Dette bergrer op til 23.000 mo-
torkeretgjer (ADT), samt buslinje 9A, der forventes at f& ca. 16.000 pastigere pr. dag.

Implementerbarhed
Forslaget kreever enighed pa tvaers af kommuner/vejmyndigheder om prioritering af trafikanter, hvor hen-

syn til bade biler, linjebaren bustrafik og cyklister pa supercykelstien pa straekningen samt tveergaende
stgrre trafikstramme skal afvejes.
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Englandsve] mellem Kirkevej og dresundsmotorvejen

Formal og baggrund

Formalet er at forbedre fremkommeligheden for biler pa delstreekninger og kryds.

Baggrunden er problemer med lave rejsehastigheder for biler pa delstraekninger og kryds, som ogsa farer
til at trafikken sgger alternative ruter.

Geografisk afgreensning og malte gennemsnitlige hastigheder
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Grafen viser gennemsnitshastighed pa hele streekningen og illustrerer, at der seerligt i nordlig retning er
vaesentligt reducerede hastigheder i dagtimerne og iseer i eftermiddagsmyldretiden.

Hastigheden varierer desuden pé delstreekninger. Der er mod syd reduceret hastighed i dagtimerne frem
mod Tgmmerupej og Lejtegardsvej, hvor seerligt streekningen frem mod Lajtegardsvej i eftermiddagsperio-
den oplever reducerede hastigheder. Mod nord opleves reducerede rejsehastigheder i dagtimerne i den
nordlige del frem mod @resundsmotorvejen og Lajtegardsvej, hvor der seerligt frem mod @resundsmotor-
vejen er reducerede hastigheder, isaer i myldretidsperioderne. De reducerede rejsehastigheder medfarer,
at bilister veelger alternativ rute fra syd via Lgjtegardsvej og @restads Boulevard.

Losningsforslag

Straekningen analyseres for at kunne opstille et samlet forslag til signaloptimering og serviceniveau for
den fremtidige drift. Forslaget vil tage hensyn til de tvaergéende veje.

Det skgnnes, at der er behov for en geometrisk udvidelse af signalanlesegget ved @resundsmotorvejen,
hvor der iseer er behov for at udvide kapaciteten for venstresving mod Amagermotorvejen vestgaende.
Det kan desuden overvejes om straekningen Lgjtegardsvej-@resundsmotorvejen kan udvides i begge ret-
ninger fra 2 til 4 spor (ikke inkluderet i det her opstillede Igsningsforslag).

Der skannes behov for sma signaltekniske forbedringer i de resterende 4 signalkryds. Forbedringerne
inkluderer overvagning (systemteknisk og trafikalt) som basis for at skabe og opretholde et hgjt serviceni-
veau for drift og vedligehold og derved fastholde den gnskede effekt.

Okonomisk ansvarlige parter | gvrige interessenter
@konomisk ansvarlige: Tarnby Kommune og Sund og Beelt.
@vrige interessenter: Movia og Kgbenhavns Kommune (Lgjtegardsvej-@restads Boulevard).

Fordele | ulemper ved tiltaget

Fordele: Der er potentiale for optimeringer og dermed forbedret fremkommelighed.

Ulemper: Det kan blive ngdvendigt at prioritere mellem trafikantgrupperne, da ikke alle kan fa forbedret
fremkommelighed. Samtidig er det usikkert, om der skal suppleres med stgrre anleegstekniske projekter
for at opna en forbedring af fremkommeligheden.
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Forventet gkonomi

Der sk@nnes et budget pa ca. 2 mio. kr. til signaltekniske forbedringer. Eventuelle eendringer af rampe-
krydset ved @resundsmotorvejen eller udvidelse af Englandsvej er ikke prissat, og det er usikkert, hvorvidt
der kan opnas effekt uden geometriske tiltag. Derudover skal vejmyndighederne forvente ggede omkost-
ninger til afledt drift for at opna et hgit serviceniveau.

Forventet effekt pa fremkommelighed

For streekningen som helhed er der et potentiale for at forage den gennemsnitlige rejsehastighed pé op til
ca. 6 km/t i dagtimerne ved at mindske forsinkelserne i streekningens kryds. Det bergrer op til 26.000 mo-
torkeretgjer (ADT) samt buslinje 250S, der forventes at f& knap 10.000 pastigere pr dag.

Implementerbarhed

Forslaget kreever enighed pa tvaers af kommuner/vejmyndigheder om prioritering af trafikanter, hvor hen-
syn til bade biler og linjebaren bustrafik pa straekningen samt tvaergdende stgrre trafikstramme skal afve-
jes.
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Avedgre Havneve] mellem Amagermotorvejen og Roskil-
devej

Formal og baggrund
Formalet er at forbedre fremkommeligheden for biler p& delstraekninger og kryds.
Baggrunden er problemer med lave rejsehastigheden for biler pa delstraekninger og kryds. Forsinkelserne

rammer ogsa buslinje 1A og 200S. Endelig er straekningen udpeget som en potentiel rute for en supercy-
kelsti.

Geografisk afgraensning og malte gennemsnitlige hastigheder
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Grafen viser gennemsnitshastighed pa hele streekningen og illustrerer, at hastighederne i begge retninger
er vaesentligt reducerede i dagtimerne og isaer i myldretidsperioderne. Rejsetidsdata er dog fra far ombyg-
ning af enkelte kryds p& den nordlige del af streekningen.

Hastigheden varierer desuden pa delstreekninger. Der er mod nord markante rejsehastighedsnedseettelser
i dagtimerne pa alle delstraekninger, pa neer frem mod Radovre Stationsvej. Frem mod Holbaekmotorvejen
er rejsehastigheden desuden forholdsvis konstant pa tveers af dggnet, dog med rejsehastigheder i neerhe-
den af 35 km/t. Mod syd er der i morgenmyldretiden generelle rejsehastighedsnedsaettelser pa alle dels-
treekninger, men iseer i den sydlige del frem mod Holbaekmotorvejen og Stamholmen og frem mod Gammel
Kgge Landevej.

Losningsforslag

Straekningen analyseres for at kunne opstille et samlet forslag til signaloptimering og serviceniveau for
den fremtidige drift. Forslaget vil tage hensyn til de tveergdende veje. Der er allerede planlaegningsarbejde
om forbedringer ved rampekryds med Amagermotorvejen, hvor der er veesentlige forsinkelser i dag og
behov for fremtidig starre kapacitet. Vejdirektoratet har tidligere udarbejdet projekt om aendring af venstre-
svingsmuligheder pa straekningen til Amagermotorvejen.

| krydset med Gammel Kgge Landevej foreslas nyt styreapparat og optimeret signalstyring med respekt
for begge krydsende retninger, idet der bl.a. er mange busser paA Gammel Kgge Landeve;.

Der skgnnes behov for sma signaltekniske forbedringer i de resterende 10 signalkryds. Forbedringerne
inkluderer overvagning (systemteknisk og trafikalt) som basis for at skabe og opretholde et hgijt serviceni-
veau for drift og vedligehold og derved fastholde den gnskede effekt.
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@
V Vejdirektoratet

@konomisk ansvarlige parter | gvrige interessenter
@konomisk ansvarlige: Hvidovre Kommune, Rgdovre Kommune og Vejdirektoratet.
@vrig interessenter: Movia.

Fordele | ulemper ved tiltaget

Fordele: Der er potentiale for optimeringer og dermed forbedret fremkommelighed.

Ulemper: Det kan blive ngdvendigt at prioritere mellem trafikantgrupperne, da ikke alle kan fa forbedret
fremkommelighed. Desuden tyder tidligere analyser pa, at forbedringer af fremkommelighed ved Ama-
germotorvejen vil kreeve mere omfattende anlaegstekniske lgsninger end foreslaet her.

Forventet gkonomi

Der skgnnes ca. 4 mio. til signaltekniske forbedringer. Tidligere har Vejdirektoratet skannet et budget pa
ca. 12 mio. til rampejusteringer ved Amagermotorvejen (fase 1 undersggelse i VD i 2016). Derudover skal
vejmyndighederne forvente ggede omkostninger til afledt drift for at opna et hgijt serviceniveau.

Forventet effekt pa fremkommelighed

For straekningen som helhed er der et potentiale for at forage den gennemsnitlige rejsehastighed pa op til
ca. 6 km/t i dagtimerne ved at mindske forsinkelser i straekningens kryds. Det bergrer op mod 25.000 mo-
torkaretgjer (ADT), men med store variationer pa delstraekninger samt buslinje 1A og 200S, der hver for-
ventes at fa ca. 13.000 pastigere pr dag.

Implementerbarhed

Forslaget kreever enighed pa tvaers af kommuner/vejmyndigheder om prioritering af trafikanter, hvor hen-
syn til bade biler og linjebaren bustrafik pa straekningen samt tvaergdende starre trafikstramme skal afve-
jes.
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@
V Vejdirektoratet

Mgarkhgjve] mellem Ring 3 og Frederikssundsvej

Formal og baggrund

Formalet er at forbedre fremkommeligheden for biler p& delstreekninger inklusive for buslinjer for at forbed-
re vejens funktion som adgangsve;j til de helt overordnede veje.

Baggrunden er problemer med lave rejsehastigheder ved nogle signalkryds pa straeekningen. Forsinkelser-
ne rammer ogsa buslinjer (linje 200S og 250S i 2019 kareplanen).

Geografisk afgraeensning og malte gennemsnitlige hastigheder
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Grafen viser gennemsnitshastighed pa hele streekningen og illustrerer, at der i begge retninger er vaesent-
ligt reducerede rejsehastigheder i dagtimerne og iseer i myldretidsperioderne.

Hastigheden varierer desuden péa delstreekninger. Der er mod syd iseer lave rejsehastigheder frem mod
Frederikssundsvej i den sydlige del af straekningen, samt frem mod Hilleradmotorvejen (den midterste del
af streekningen) i eftermiddagsmyldretiden. Mod nord er der iseer i eftermiddagsmyldretiden nedsatte ha-
stigheder pa alle delstreekninger, men seerligt frem mod Novembervej i den sydlige del af straekningen og
frem mod Ring 3 i den nordlige del af straekningen.

Losningsforslag

Straekningen analyseres for at kunne opstille et samlet forslag til signaloptimering og serviceniveau for
den fremtidige drift. Forslaget vil tage hensyn til de tvaergéende veje. Der forventes isaer fokus pa trafikken
til og fra ramperne ved Hillergdmotorvejen. Overvejelser om evt. anlseg af nye nordvendte ramper til Hille-
rgdmotorvejen ved Tingbjerg har veeret naevnt af nogle kommuner, men er ikke medtaget her, da det vur-
deres at veere et emne, der skal behandles i andre sammenheenge.

Der skannes behov for sma signaltekniske forbedringer i alle 10 signalkryds. Forbedringerne inkluderer
overvagning (systemteknisk og trafikalt) som basis for at fastholde den gnskede effekt.

Okonomisk ansvarlige | gvrige interessenter
@konomisk ansvarlige: Gladsaxe Kommune, Kgbenhavns Kommune og Vejdirektoratet.
@vrige interessenter: Movia og evt. Hovedstadens Letbane for kryds med Ring 3.

Fordele | ulemper ved tiltaget

Fordele: Der er potentiale for optimeringer og dermed forbedret fremkommelighed.

Ulemper: Det kan blive ngdvendigt at prioritere mellem trafikantgrupperne, da ikke alle kan fa forbedret
fremkommelighed. Det vil iseer geelde for tvaergaende trafik i stgrre kryds.
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V Vejdirektoratet

Forventet gkonomi

Der skgnnes et budget pa ca. 4 mio. kr. til signaltekniske forbedringer. Derudover skal vejmyndighederne
forvente ggede omkostninger til afledt drift for at opna et gget serviceniveau.

Forventet effekt pa fremkommelighed

For streekningen som helhed er der et potentiale for at forage den gennemsnitlige rejsehastighed pé op til
ca. 5 km/t i dagtimerne ved at mindske forsinkelser i straekningens kryds. Det bergrer op til ca. 16.000
motorkgretajer (ADT fra OTM modellen i 2015 tal) samt buslinjerne 200S og 250S, der forventes at f&
hhv. ca. 13.000 og 10.000 pastigere pr dag.

Implementerbarhed

Forslaget kreever enighed pa tvaers af kommuner/vejmyndigheder om prioritering af trafikanter, hvor hen-
syn til bade biler og linjebaren bustrafik samt tveergdende starre trafikstramme skal afvejes.
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@
V Vejdirektoratet

Ring 4 mellem Frederikssundsvej og Hilleradmotorvejen

Formal og baggrund

Formalet er at forbedre fremkommeligheden primaert for biltrafik og herunder forbedre adgangen til et af
regionens starste erhvervsomrader, Lautrupparken.

Baggrunden er problemer med lave rejsehastigheder blandt andet pa grund af manglende optimering i

nogle signalkryds, samt at straekningen kun har to karespor i forhold til fire k@respor syd herfor. Forsinkel-
serne rammer ogsa buslinje 400S.

Geografisk afgraeensning og gennemsnitlige hastigheder over dggnet pa hverdage
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Grafen viser gennemsnitshastighed pa hele streekningen og illustrerer, at der er vaesentlige reducerede
hastigheder i dagtimerne og iseer i myldretidsperioder.

Hastigheden varierer desuden pa delstraekninger. De starste reduktioner er pa den sydlige del af straeknin-
gen i begge retninger og bade i morgen- og eftermiddagsmyldretider. Det gaelder iszer delstraekninger mel-
lem Chokoladekrydset og Klausdalsbrovej, som begge giver adgang til Lautrupparken.

Losningsforslag

Straekningen analyseres for at kunne opstille et samlet forslag til signaloptimering og serviceniveau for
den fremtidige drift. Forslaget laegger veegt pa at optimere i forhold til fremkommelighed for biltrafik. Der
vurderes behov for udbygning af signalkryds ved Frederikssundsvej med en ekstra svingbane, samt be-
hov for mindre signaltekniske forbedringer i de fire gvrige signalanlaeg inklusive med Bagsveerd Hovedga-
de umiddelbart nord for Hilleradmotorvejen. Forbedringerne inkluderer overvagning (systemteknisk og
trafikalt) som basis for at skabe og opretholde et hgjt serviceniveau for drift og vedligehold og derved fast-
holde den gnskede effekt.

En mere omfattende lgsning vil veere at udbygge straekningen fra to til fire kgrespor pa delstreekninger
mellem krydsene. En saddan udbygning kreever en seerlig beslutning om igangsaetning af streekningsud-
bygning, hvilket ikke er inkluderet i dette arbejde.

@konomisk ansvarlige parter | gvrige interessenter
@konomisk ansvarlige: Vejdirektoratet.

@vrige interessenter: Ballerup Kommune, Herlev Kommune, Furesg Kommune, Gladsaxe Kommune og
Movia.
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Fordele | ulemper ved tiltaget

Fordele: Der er potentiale for optimeringer og dermed forbedret fremkommelighed.

Ulemper: Det kan blive ngdvendigt at prioritere mellem trafikantgrupperne, da ikke alle kan fa forbedret
fremkommelighed. Signaloptimeringer alene har maske en begraenset effekt pa rejsehastigheder i forhold
til en egentlig udbygning af straekningen.

Forventet gkonomi

Der skgnnes 5 mio. kr. til krydsombygning (baseret pa den anvendte gennemsnitsbetragtning) og 1 mio.
kr. til mindre signaltekniske sendringer.

Tilbage i 2012 skennede Vejdirektoratet et budget p& ca. 500 mio. kr. til udbygning til fire kerespor (jf. VD
rapport 430 fra 2012),

Derudover skal vejmyndighederne forvente ggede omkostninger til afledt drift for at opna et hgjt serviceni-
veau.

Forventet effekt pa fremkommelighed

For streekningen som helhed er der et potentiale for at forage den gennemsnitlige rejsehastighed pa op til
ca. 7 km/t i dagtimerne ved at mindske forsinkelser i streekningens kryds, men det er usikkert, hvorvidt der
kan opnés effekt uden geometriske tiltag. Zndringer vil bergre op til 23.300 motorkaretgjer (ADT), samt
buslinje 400S, der forventes at fa ca. 6.500 pastigere pr. dag.

Implementerbarhed
Udbygning til fire kgrespor kraever en seerlig beslutning om igangseetning af streekningsudbygning og
sandsynligvis VVM redeggrelse, hvilket medfgrer en lang implementeringsfase.
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@
V Vejdirektoratet

Frederikssundsvej mellem Ring 4 og Borups Allé

Formal og baggrund

Formalet er at forbedre fremkommeligheden for busser og biler pa delstraekninger og kryds.

Baggrunden er problemer med lave rejsehastigheder ved nogle signalkryds pa streekningen. Forsinkelser-
ne rammer til dels ogsa buslinjerne 2A, 5C og 3508S, selvom der er gennemfart en del busfremkommelig-
hedsprojekter pa straekningen. Streekningen indgar desuden i nettet af supercykelstier.

Geografisk afgraeensning og malte gennemsnitlige hastigheder
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Grafen viser gennemsnitshastighed pa hele streekningen og illustrerer, at der i begge retninger er veesent-
ligt reducerede hastigheder i dagtimerne og seerligt i myldretidsperioderne, iseer i eftermiddagsmyldretiden
mod vest. Det bemaerkes, at rejsetidsdata er fra 2016, og at der efterfglgende er gennemfgrt bl.a. busfrem-
kommelighedsprojekter gst for Ring 3.

Hastigheden varierer desuden pa delstraekninger. Der er mod @st generelle markante hastighedsreduktio-
ner pa alle delstraekninger i dagtimerne pa neer i den vestligste del frem mod Marielundsvej. Frem mod
Lautrupparken er der dog markante rejsehastighedsnedseettelser i morgenmyldretiden. Mod vest er er
generelle hastighedsnedszettelser pa alle delstraekninger i dagtimerne, men med markante hastighedsned-
seettelser i eftermiddagsmyldretiden frem mod "Chokoladekrydset".

Losningsforslag

Straekningen analyseres for at kunne opstille et forslag til signaloptimering og serviceniveau for den frem-
tidige drift. Forslaget vil tage hensyn til de tveergaende veje. Det kan overvejes at opstille Igsningsforslag
for delstraekninger, f.eks. pa hver side af Ring 3. Der foreslas signaltekniske fornyelser i alle kryds pa
streekningen for at muligggre overvagning (systemteknisk og trafikalt) som basis for at skabe og oprethol-
de et hgijt serviceniveau for drift og vedligehold og derved fastholde den gnskede effekt. Kabenhavns
Kommune har gennemfart et starre busfremkommelighedsprojekt pa streekningen og behovet for signal-
tekniske fornyelser er maske derfor mindre end her antaget. En eventuel udbygning af "Chokoladekryd-
set" i mgdet med Ring 4 ligger uden for dette forslag (se forslag om Ring 4).

Skiltet hastighed foreslas desuden reduceret i Herlev fra 60 km/t til 50 km/t.

@konomiske ansvarlige parter | gvrige interessenter
@konomisk ansvarlige: Ballerup Kommune, Herlev Kommune, Kgbenhavns Kommune og Vejdirektoratet.
@vrige interessenter: Movia og evt. Hovedstadens Letbane for kryds med Ring 3.

Fordele | ulemper ved tiltaget

Fordele: Der er potentiale for optimeringer og dermed forbedret fremkommelighed.

Ulemper: Det kan blive ngdvendigt at prioritere pa tveers af trafikantgrupperne, da ikke alle kan fa forbed-
ret fremkommelighed.
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Forventet gkonomi

Der skgnnes et budget pa ca. 14 mio. kr. til signaltekniske forbedringer, hvilket er baseret pa starre forny-
elser i stort set alle kryds. Det vil sandsynligvis efter en narmere gennemgang veere muligt at praecisere
og evt. reducere dette budget alene til signaltekniske forbedringer. Derudover skal vejmyndighederne
forvente @gede omkostninger til afledt drift for at opna et hgjt serviceniveau.

Forventet effekt pa fremkommelighed

For streekningen som helhed er der et potentiale for at forage den gennemsnitlige rejsehastighed pé op til
ca. 7 km/t i dagtimerne ved at mindske forsinkelser i straekningens kryds. Det bergrer op til 25.000 motor-
keretgjer (ADT) samt buslinje 2A, 5C og 350S, hvor linje 5C og 350S i 2017 havde henholdsvis ca.
56.000 og ca. 27.000 passagerer pr. hverdag.

Implementerbarhed

Forslaget kreever enighed pa tvaers af kommuner/vejmyndigheder om prioritering af trafikanter, hvor hen-
syn til bade biler og linjebaren bustrafik pa straekningen samt tvaergdende stgrre trafikstramme skal afve-
jes.
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@
V Vejdirektoratet

Roskildeve] mellem Ring 3 og Pile Allé

Formal og baggrund

Formalet er at forbedre fremkommeligheden for busser p& hele straekningen og punktvis forbedre forhol-
dene for biltrafik i udvalgte kryds for ogsa at opna en mere jaevn hastighed og trafikafvikling.

Baggrunden er problemer med lave rejsehastigheder ved nogle signalkryds pa streekningen og heraf fgl-
gende mange uhensigtsmeessiges accelerationer. Forsinkelserne rammer buslinjer (linje 7A og 9A i 2019
kareplanen). Streekningen indgar desuden i nettet af Supercykelstier.

Geografisk afgraensnmg og malte gennemsnltllge hastigheder
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Grafen viser gennemsnitshastighed pa hele streekningen og illustrerer, at der i begge retninger er vaesent-
ligt reducerede rejsehastigheder i dagtimerne og iseer i myldretidsperioder.

Hastigheden varierer desuden pé delstreekninger. De starste reduktioner i hastighed mod @st er isaer frem
mod Ring 3, men med nedsatte rejsehastigheder pa alle delstreekninger. Mod vest er der iseer nedsat ha-
stighed frem mod Peter Bangs Vej pa Frederiksberg i morgenmyldretiden, men med nedsatte rejseha-
stigheder pa alle delstreekninger.

Losningsforslag

Alle signalkryds analyseres for at kunne opstille et samlet forslag til signaloptimering og serviceniveau for
den fremtidige drift. Der laegges vaegt pa, at signalanlaeg optimeres med seerligt fokus pa busfremkomme-
lighed (f.eks. er der skgnnet, at busprioritering med grgntidsforleengelse kan veere nyttig i op til fire kryds).
Der skgnnes behov for ny samordning, primeert omkring Motorring 3. Signalprojekter vil i gvrigt veere
f.eks. etablering af overvagning, optimering af samordning mv. | alt skeannes behov for sma signaltekniske
forbedringer i 12 kryds og starre signaltekniske forbedringer i 4 kryds. | op til 5 kryds skgnnes behov for
geometriske ombygninger med f.eks. ekstra antal svingbaner, men det preecise behov kreever naermere
analyse. Forbedringerne inkluderer overvagning (systemteknisk og trafikalt) som basis for at fastholde den
gnskede effekt. Skiltet hastighed foreslas gjort ens i hele streekningens leengde og indga i grundlag for
signaloptimering og samordning.

@konomisk ansvarlige | gvrige interessenter

@konomisk ansvarlige: Glostrup Kommune, Brgndby Kommune, Rgdovre Kommune, Kgbenhavns Kom-
mune, Frederiksberg Kommune og Vejdirektoratet.

@vrige interessenter: Movia og evt. Hovedstadens Letbane for kryds ved Ring 3.

Fordele | ulemper ved tiltaget
Fordele: Der er potentiale for optimeringer og dermed forbedret fremkommelighed.

Ulemper: Det kan blive ngdvendigt at prioritere mellem trafikantgrupperne og i forhold til tveergdende veje,
da ikke alle kan fa forbedret fremkommelighed.
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Forventet gkonomi

Der skgnnes et budget pa ca. 25 mio. kr. til krydsombygninger (baseret pa den anvendte gennemsnitsbe-
tragtning) og ca. 6 mio.kr. til signaltekniske forbedringer. Derudover skal vejmyndighederne forvente gge-
de omkostninger til afledt drift for at opna et gget serviceniveau.

Forventet effekt pa fremkommelighed

For streekningen som helhed er der et potentiale for at forage den gennemsnitlige rejsehastighed pé op til
ca. 8 km/t i dagtimerne ved at mindske forsinkelser i straekningens kryds. Det bergrer op til 35.000 motor-
karetgjer (ADT) samt buslinje 7A og 9A, der forventes at f& hhv. ca. 10.000 og 16.000 péstigere pr dag.

Implementerbarhed
Forslaget kreever enighed pa tvaers af kommuner/vejmyndigheder om prioritering af trafikanter, hvor hen-

syn til bade biler, linjebaren bustrafik og cyklister pa supercykelstien pa straekningen, samt tvaergéende
stgrre trafikstramme skal afvejes.
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V Vejdirektoratet

Tarnvej-Islevhusvej mellem Roskildevej og Frederiks-
sundsvej

Formal og baggrund

Formalet er at forbedre fremkommeligheden for biler p& delstraekninger inklusive for buslinjer for at forbed-
re vejens funktion som adgangsvej til de helt overordnede veje.

Baggrunden er problemer med reducerede rejsehastigheder ved nogle signalkryds pa straekningen. For-
sinkelserne rammer ogséa buslinjer (linje 7A og 200S i 2019 kareplanen). Endelig er dele af straekningen
udpeget som en potentiel rute for en supercykelsti.

Geografisk afgraeensning og malte gennemsnitlige hastigheder
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Grafen viser gennemsnitshastighed pa hele streekningen og illustrerer, at der i begge retninger er relativt
jeevne hastigheder henover dggnet, dog med reducerede hastigheder i myldretidsperioderne.

Hastigheden varierer desuden pa delstreekninger. Der er mod nord relativt jaevne rejsehastigheder henover
alle delstraekninger henover dggnet, men med en mindre reduktion i rejsehastighed i dagtimerne frem mod
Radovre Parkvej og Jyllingevej. Rejsehastigheden henover dggnet er frem mod Rgdovre Parkvej og Fre-
derikssundsvej cirka 30-35 km/t.

Mod syd er rejsehastigheden pa tveers af alle delstraekninger relativt jeevne henover dagnet, men med
mindre reduktioner i eftermiddagsmyldretiden p4 alle delstraekninger.

Losningsforslag

Straekningen analyseres for at kunne opstille et samlet forslag til signaloptimering og serviceniveau for
den fremtidige drift. Forslaget vil tage hensyn til de tvaergdende veje. Der foreslas geometrisk udbygning i
krydset Tarnvej/Slotsherrensvej med forleengelse af venstresvingsbane.

Der skannes behov for sma signaltekniske forbedringer i alle 13 signalkryds. Forbedringerne inkluderer
samordning, primaert omkring Rgdovre Centrum-Roskildevej og ved Islevbrovej og overvagning (system-
teknisk og trafikalt) som basis for at skabe og opretholde et hgjt serviceniveau for drift og vedligehold og
derved fastholde den gnskede effekt.

@konomisk ansvarlige parter | gvrige interessenter
@konomisk ansvarlige: Radovre Kommune, Kgbenhavns Kommune og Vejdirektoratet.
@vrige interessenter: Movia.

Fordele | ulemper ved tiltaget

Fordele: Der er potentiale for optimeringer og dermed forbedret fremkommelighed.

Ulemper: Det kan blive ngdvendigt at prioritere mellem trafikantgrupperne, da ikke alle kan fa forbedret
fremkommelighed. Det geelder iszer for tvaergdende trafik i starre kryds.
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Forventet gkonomi

Der skgnnes et budget pa ca. 5 mio. kr. til krydsombygning (kun baseret pa den anvendte gennemsnitsbe-
tragtning og med stor usikkerhed om behovet) og ca. 4 mio. kr. til signaltekniske forbedringer. Derudover
skal vejmyndighederne forvente ggede omkostninger til afledt drift for at opné et hgjt serviceniveau.

Forventet effekt pa fremkommelighed

For streekningen som helhed er der et potentiale for at forage den gennemsnitlige rejsehastighed pé op til
ca. 2 km/t i dagtimerne ved at mindske forsinkelser i straekningens kryds. Det bergrer op til 19.000 motor-
keretgjer (ADT) samt buslinje 7A og 200S, der forventes at f& hhv. ca. 10.000 og 13.000 pastigere pr.
dag.

Implementerbarhed

Forslaget kreever enighed pa tvaers af kommuner/vejmyndigheder om prioritering af trafikanter, hvor hen-
syn til bade biler, linjebaren bustrafik og eventuelt cyklister pa en potentiel supercykelstirute pa straeknin-
gen samt tveergaende stgrre trafikstramme skal afvejes.
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Sgborg Hovedgade-Frederiksborgvej-Tagensve) mellem
Ring 2 og Ring 3

Formal og baggrund

Formalet er at forbedre fremkommeligheden med szerlig vaegt pa linjebaren bustrafik og pa seerligt pro-
blematiske delstraekninger og kryds.

Baggrunden er problemer med lave rejsehastigheder ved nogle signalkryds pa streekningen. Forsinkelser-

ne rammer ogsa buslinjerne 4A og 6A. Endelig er straekningen udpeget som en potentiel rute for Supercy-
kelsti.

Geografisk afgraeensning og malte gennemsnitlige hastigheder
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Grafen viser gennemsnitshastighed pa hele streekningen og illustrerer, at der seerligt i sydlig retning er
reducerede hastigheder i dagtimerne, iseer i eftermiddagsmyldretiden.

Hastigheden varierer desuden pa delstraekninger. Der er mod nord i den sydlige del af streekningen iszer,
reducerede hastigheder i dagtimerne og seerligt i myldretidsperioderne, mens den generelle rejsehastighed
pa de gvrige straekninger er forholdsvis konstant omkring 30-40 km/t henover dggnet. Mod syd er der i
myldretidsperioderne reduceret hastighed pa Sgborg Hovedgade frem mod Gladsaxevej/Vangedevej og
Emdrupvej. | den nordlige del er der frem mod Kildebakkegéards Allé reduceret rejsehastighed i dagtimerne
og iseer i eftermiddagsmyldretiden. Den generelle rejsehastighed frem mod Dyssegardsvej, Ring 3 og
Vandtarnsvej/Hagavej er forholdsvis konstant med omkring 20-30 km/t henover dggnet.

Losningsforslag

Straekningen analyseres for at kunne opstille et samlet forslag til signaloptimering og serviceniveau for
den fremtidige drift. Forslaget vil tage hensyn til de tvaergdende veje. Der forventes behov for geometriske
udbygninger i 2-3 signalanleeg i Gladsaxe Kommune.

Der skannes behov for sma signaltekniske forbedringer i de resterende 10 signalkryds. Forbedringerne
inkluderer busprioritering og overvagning (systemteknisk og trafikalt) som basis for at fastholde den @n-
skede effekt.

Der foreslas desuden variabel hastighed ved Sgborg Skole (40 km/t omkring KI. 8, ellers 50 km/t).

@konomisk ansvarlige /| gvrige interessenter

@konomisk ansvarlige: Gladsaxe Kommune, Gentofte Kommune, Kgbenhavns Kommune og Vejdirektora-
tet.

@vrige interessenter: Movia og evt. Hovedstadens Letbane ved kryds med Ring 3.

Fordele | ulemper ved tiltaget
Fordele: Der er potentiale for optimeringer og dermed forbedret fremkommelighed.

Ulemper: Det kan blive ngdvendigt at prioritere mellem trafikantgrupperne, da ikke alle kan fa forbedret
fremkommelighed.

23




@
V Vejdirektoratet

Forventet gkonomi

Der skgnnes et budget pa ca. 15 mio. kr. til krydsombygninger (baseret pa den anvendte gennemsnitsbe-
tragtning og med stor usikkerhed om behovet) og ca. 4 mio. kr. til signaltekniske forbedringer. Derudover
skal vejmyndighederne forvente ggede omkostninger til afledt drift for at opna et gget serviceniveau.

Forventet effekt pa fremkommelighed

For streekningen som helhed er der et potentiale for at forage den gennemsnitlige rejsehastighed pa op til
ca. 3 km/t i dagtimerne ved at mindske forsinkelser i straekningens kryds. Det bergrer op til 7.500 motor-
karetgjer (ADT) samt buslinjerne 4A (i Kebenhavns Kommune) og 6A, der forventes at f& ca.15.000 pasti-
gere pr dag.

Implementerbarhed
Forslaget kreever enighed pa tveers af kommuner/vejmyndigheder om prioritering af trafikanter, hvor hen-

syn til bade biler og linjebaren bustrafik pa straekningen samt tvaergdende stgrre trafikstramme skal afve-
jes.
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Transport, Bygnings-
og Boligministeriet

Kommissorium for nedszttelse af fremkommelighedsudvalg i Ho-
vedstadsomradet

I medfor af § 5, stk. 4 ilov nr. 1520 af 27. december 2014 om offentlige veje mv.
(Vejloven) og bekendtgorelse nr. 1432 af 3/12/2015 om fremkommelighedsud-
valg gives transport-, bygnings- og boligministeren hjemmel til at nedsatte
serlige fremkommelighedsudvalg med deltagelse af en reekke kommuner.

Fremkommelighedsudvalgets formaél er, at kommunerne sammen skal teenke i
trafikal fremkommelighed pa straeekninger af en vis trafikal betydning, der gar
pa tveers af flere kommunegraenser og vejmyndigheder.

I medfoer af bekendtgorelsen kan ministeren fastsatte det enkelte udvalg pa
baggrund af behovet for faelles koordinering. For de kommunale vejmyndighe-
der er der ikke umiddelbart incitament for eller krav om at samarbejde pa
tveers af kommunegraenser, hvorfor det vurderes fordelagtigt at nedsaette et
fremkommelighedsudvalg i Hovedstadsomradet.

Udvalg

Ministeren bestemmer udvalgets sammensatning, mens Vejdirektoratet vare-
tager sekretariats- og formandsfunktionen. Det er siledes Vejdirektoratets op-
gave at organisere fremkommelighedsudvalget og indkalde til udvalgets mader,
udarbejde referater fra mederne, varetage koordinerende opgaver pa tveers af
eventuelle underudvalg og sikre gennemforelsen af bekendtgerelsens § 6 om
fremlaeggelse af udvalgets arbejde for ministeren.

Foruden Vejdirektoratet, politiet og Movia vurderes det relevant at lade folgen-
de kommuner indga i udvalget; Kabenhavn, Frederiksberg, Gentofte, Lyngby-
Taarbak, Gladsaxe, Glostrup, Radovre, Hvidovre, Herlev, Brandby, Alberts-
lund, Ballerup, Hgje Tastrup, Vallensbzk, Ishgj og Tarnby.

Udvalget kan efter behov nedsatte et eller flere underudvalg, med deltagelse af
dele af eller hele udvalgets medlemmer.

Opgave

Udvalget skal undersage konkrete tiltag for optimering og samordning af tra-
fiksignalerne, der af udvalget anses som relevante for at forbedre fremkomme-
ligheden i Hovedstadsomradet. Desuden kan der eksempelvis undersgges ud-

Dato 6. juni 2018
J.nr. 2018-2160
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og ombygninger af kryds, koordinering af vejarbejder, omkerselsruter, ad- Side 2/2
gangssanering mv.

Pa baggrund af undersggelserne skal udvalget bl.a.;

e Kortleegge mulige tiltag til optimering af fremkommelighed i Hoved-
stadsomradet samt liste fordele og ulemper ved de foreslaede tiltag.

e Opstille en prioritering af tiltagene baseret pa trafikal effekt, inklusiv et
forslag til en implementeringsplan.

e Udarbejde anbefalinger til udgiftsdeling mellem stat og kommuner for
de foreslaede tiltag.

Fremkommelighedsudvalget udarbejder rapport om fremkommelighedstiltag
inklusiv ovenstaende punkter, som foreleegges Transport-, Bygnings- og Bolig-
ministeren. Afleveringsfristen for udvalgets rapport herom er januar 2019. Det
forventes, at udvalget giver en kort status for arbejdet i medio oktober 2018.
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Endelig Deltagerliste fremkommeligheds-

udvalget

Kommuneldeltager

Navn pa deltager

Mailadresse

Afdelingschef Susanne Kremmer

susanne.kremmer@albertslund.dk

Albertslund
Direktgr Elisabeth Gadegaard Wolstrup ewo@albertslund.dk
Direktar Carsten Riis cril@balk.dk
Ballerup
Afsnitsleder Lars Algreen lag@balk.dk
Direkt@r Casper Toftholm casto@brondby.dk
Brgndby
Planchef Nina Hanne Holst nihah@brondby.dk
Vejchef Jan Bgge Sgrensen jaso03@frederiksberg.dk
Frederiksberg
Trafik- og Byrumschef May Lundsgaard magr21@frederiksberg.dk
Teknisk direktar Lis Bjerremand Ibj@gentofte.dk
Gentofte
Park- og vejchef Henning Uldal hul@gentofte.dk
By- og Miljgdirektar Maj Green magree@gladsaxe.dk
Gladsaxe
Teamleder Carsten Hpeg Maegaard carmae@gladsaxe.dk
Vejchef Carsten Simonsen carsten.simonsen@glostrup.dk
Glostrup
Centerchef Anders Asmind anders.asmind@glostrup.dk
Direkter Charlotte Wieth Klitgaard ilharlottde.wk:etT— di
Herlev itgaard@herlev.
Vejchef Bo Runge Dalager Bo.Runge-Dalager@herlev.dk
Vej odg Parkchef Michael Sgndergaard Dau- mdu@HVIDOVRE.DK
Hvidovre gaar

Centerchef Anne Pallesen

apg@hvidovre.dk

Hgje-Taastrup

Vej- og affaldschef Lars Koch

larsko@htk.dk

Ingenigr Jackie Lauridsen

jackiela@htk.dk

Ishgj

Teknik og miljgdirektar Marie Louise Madsen

marim@ishoj.dk

Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 49
1577 Kgbenhavn V

Telefon +45 7244 3333
vd@vd.dk SE 60729018
vejdirektoratet.dk EAN 5798000893450
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Vejingenigr Leif Kronblad

lei@ishoj.dk

Direktgr Michel Schilling

michel.schilling@tmf.kk.dk

Kgbenhavn

Projektchef Steffen Rasmussen steras@tmf.kk.dk

Direktgr Bjarne Markussen mrr@Itk.dk
Lyngby-Taarbaek

Vejchef Mads Christiansen MHLC@Itk.dk

Teknisk direktgr Poul Jepsen poul.jepsen@rk.dk
Radovre

Vej- og parkchef Anders Mgller cn25208@rk.dk

Centerchef Peter Glinther pgy.tf@taarnby.dk
Tarnby

Teknisk Chef Bettina Grimm bgr.tf@taarnby.dk

Centerchef Kristine Klaebel krk@vallensbaek.dk
Vallensbeek

Afdelingsleder Colette Josiassen CJ@vallenshaek.dk
Movia Udviklingschef Peter Andreas Rosbak Juhl pri@moviatrafik.dk

Nordsjeellands politi

Politikommissaer Michael From Hansen

MFHO003@politi.dk

Vicepolitiinspektar Kim Bruun

KBROO1@politi.dk

Kgbenhavns politi

Politiinspektar Steen Sgder

SSO003@politi.dk

Vestegnens politi

Politikommisseer Mads Dam

MRD001@politi.dk

Vejdirektoratet Trafikdirektgr Niels Tarslgv (Formand) nit@vd.dk
Vejdirektoratet Omradechef Charlotte Vithen cv@vd.dk
Vejdirektoratet Afdelingsleder Lene Krull Ikr@vd.dk
Vejdirektoratet Ingenigr Nils Terje Troland ntt@vd.dk
Vejdirektoratet Ingenigr Rikke Daugaard (Sekretariat) rid@vd.dk

Cowi Henrik Grell (kommer 12.30)
Cowi Anne Sophie Hjermind (kommer 12.30)
Cowi Jacob Tgnnesen (kommer 12.30)
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Referat

Emne 1. made i fremkommelighedsudvalget for Hovedstadsomradet

Tidspunkt Mandag d. 27. august kl. 13.00-15.30

Sted Trafiktarnet

Deltagere Se vedlagt deltagerliste

Fraveerende Se vedlagt deltagerliste

Velkomst og baggrund

Praesentation og rammeszetning ved Niels Tarslgv (VD). I referatet refereres til de slides der blev prae-
senteret pa mgdet. Opgaven er bestilt af ministeren. Opgaven handler primaert om optimering af trafik-
signaler pa tveers af myndighedsgraenser. Hvilke potentialer er der, og hvordan kan vi realisere dem?

Niels minder om, at det ogsd giver mening at lzese bekendtggrelsen bag kommissoriet. Niels/Charlotte
minder om, at der officielt skal udpeges 2 medlemmer fra hver vejmyndighed til fremkommelighedsud-
valget, sa hvis aktgrerne har aendringer i de to navne, der allerede er indmeldt, bedes de oplyse herom til
sekretariatet senest fredag d. 31. august.

Kommissorium og forventninger
Gennemgang af kommissorium ved Niels (slide 7). Niels pointerer, at vi skal jagte konkrete em-
ner/lgsninger.

Niels vedr. slide 8, gkonomideling: "Vores forstaelse er, at staten godt kan have en rolle ift. finansiering,
selvom det er kommuneveje vi taler om."

Som svar pa spegrgsmal: I Niels' bevidsthed er alle trafikarter med. Det er naevnt i bekendtggrelse, men
ikke i kommissorium. Men alle trafikarter er med som udgangspunkt.

Henrik Grell (Cowi)gennemgar to slides med svar fra deltagerne om "fremkommelighed" Ca. 60 procent
af de deltagende organisationer havde svaret.

Kristine Klaebel (Vallensbaek): "Det skinnebarne er ikke repraesenteret, hvorfor"?

Niels: "Det handler om dem der har myndigheden. Letbanen er her jo ikke endnu, men kan taenkes ind
efter behov. F.eks. hvis der er noget teknisk, vi skal forholde os til."

Vejdirektoratet Telefon +45 7244 3333 R

Carsten Niebuhrs Gade 49 vd@vd.dk SE 60729018 Transport- Bygnings-
1577 Kgbenhavn V vejdirektoratet.dk EAN 5798000893450 og Boligministeriet
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Kristine Klzebel (Vallensbak): "Der kan vaere input f.eks. vedr. signalerne, som letbane-kommunerne
ikke kan komme med.

Charlotte Vithen (VD): "Vi m& se hvilken retning det gar i. Men VD er i teet samarbejde med Hovedsta-
dens Letbane."

Casper Toftholm (Brgndby): Det er et temmelig omkostningstungt, vaesentligt projekt. S det er vigtigt
at letbanen bliver taenkt ind."

Maj Green Gladsaxe: "Det er sveert at finde ud af hvad afgraensningen egentlig er. For det foregar pa
vejene. Men det handler vel ogsd om det der fader ind til, hvad der foregar pa vejene. Men det bliver vi
vel klogere pd sammen..?"

Niels: "Enig, anledningen er, at der er for mange der holder i kg pa vores veje. Hvordan kan vi sa tage
nogle greb, sd vi kan forbedre pd den situation. Men der er jo en samhgrighed pa vejene med kollektiv
trafik og cyklisme. S3 hvordan afgraenser vi tingene, for vi skal ikke ende med et veeldig bredt scope."

Peter Giinther (Tarnby): "Der er jo ogsa en stor spiller i luften. Luftfarten genererer rigtig meget trafik
omkring lufthavnen."

Niels: "Jeg forestiller mig ikke, at vi skal arbejde med det, der skaber trafikken."

Slide s. 13 blev feelles introduceret af Niels og Henrik. Det blev foreslaet, at vi tog en feelles drgftelse af,
hvordan fremkommelighed kan opggres. Niels gav et fgrste bud pd VD's synspunkt pa de tre fgrste bul-
lets, og preesenterede dernaest VDs egen definition (de sidste to bullets).

Peter Giinther (Tarnby): "Man skal ogsd adressere fremkommelighedspotentialet. F.eks. hvis man reser-
verer et kgrespor for busser, hvad gavner det sa? I virkeligheden skal man ogsa beregne fremkommelig-
hed forskelligt afhaengig af trafikart, s3 man ikke bare tager det hele over en kam."

Michel Schilling (Kbh. Kommune): "Hvad medfgrer jeres bullets sa? Man kan jo laese meget ned i disse
bullets. For Kbh. er det vigtigt, at det er bredt (alle trafikarter). Mht. hvor, s er det bade overalt, og
lokalt, og ved szerlige haendelser — samt 0gsa stgrre events. Og mht. hvornar, ja det er myldretider, men
det er ogsd ved serlige events, vejarbejde etc. Meget handler ogsa om paregnelighed. Hvis man kan
regne med trafikken, s er det maske ok."

Niels: "Ja, det med regulariteten er vigtigt, isaer for Movia. Og ja, der kan selvfglgelig veere forskel pa,
om vi er i teet by eller i omegnen."

Brian Toftemann (Kgbenhavns Vestegns politi): Vi er ngdt til at se pa drsagssammenhangen. Hvorfor
holder man i kg? Man skal jo ikke regne pa trafiklys i Taastrup, hvis problemet er at Kbh. ikke vil lukke

mere trafik ind."

Niels: "Ja igen, men det kommer ogsa til at blive emner, som arbejdsgrupper kan tage op."
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Tids og procesplan

Tids- og procesplan gennemgaet ved Charlotte. Charlotte naevner datoer for de fgrste to workshops:
13/9, 8/10. Der blev flittigt skrevet ned. "Nogle af WS kan vaere af generel karakter. Maske vil der ogsa
veere WS som er f.eks. lokalitetsspecifikke, hvor gruppen kan vaere mindre. I sekretariatet vil vi arbejde
pa at f& forberedt tingene sd godt som muligt. Og bestraebe os pa at videndele og fortzelle jer, hvad der
skal arbejdes p&, sa I kan sende de rigtige folk, der er godt klaedt pa. Vi vil ogsa tage fat i jer, for at fa
jeres data/input p&, hvor problemerne er."

Charlotte vedr. detailtidsplan: "Nar vi naermer os slutningen og skal faerdigggre en rapport, hvilken pro-
ces skal der s3 til for at sikre, at aktgrerne har den ngdvendige tid til f.eks. politisk behandling?"

Casper Toftholm Brgndby "Det handler meget om udgiftsdeling. Jo stgrre kommunal udgift, jo stgrre poli-
tisk bevagenhed i kommunerne. Hvilken gkonomi? Hvorndr? Kommunerne er jo omfattet af den her an-
laegsramme. Og medmindre det ma ligge udover anlaegsrammen, skal vi have det ind i vores prioritering.
Vi er p.t. i gang med budgetforhandlinger, sa det kan blive vanskeligt at fa med i forhandlingerne om
budget 2019."

Niels: "I har alle sammen et politisk udvalg som skal forholde sig til det. Det kan f.eks. vaere i december,
at de skal forholde sig til noget. S8 kunne I forberede jeres politikere pa det."

Charlotte: "Men hvilken proces skal veere hos jer? Har I behov for f.eks. 2 mdr. til at drgfte en rapport?"

Der var tydeligvis forskelle pa, hvornar udvalgene var samlet i de forskellige kommuner. Der kom ingen
eksakt afklaring pa dette punkt. Niels / Charlotte naevnte, at det ikke forventes, at udvalgets arbejde
fgrer til, at de enkelte deltagere afsaetter gremaerkede belgb til indsatser. Niels forventer, at det bliver
principielle beslutninger, hvor deltagerne bakker op om de Igsningsforslag, der kommer frem. Egentlige
bevillinger vil som altid skulle gennem de normale processer hos hver myndighed.

Det forventes, at nar aktgrerne mgder op til udvalgsmgder/WS, er I repraesenteret med den tilstreekkeli-
ge beslutningskompetence.

Lis Bjerremand (Gentofte): "Man saetter selv holdet til udvalgsmgder og Workshops?"

Charlotte: "Ja. I veelger selv hvem der er de faste medlemmer i udvalget og hvem I sender til workshops.
Men dem der kommer, skal vaere klaedt pad og klar til at bidrage. Og evt. tage beslutning. Det er dog vig-
tigt at udvalgets medlemmer er fastlagt og I m@ meget gerne skrive det til os, hvis det ikke er dem som
star pa deltagerlisten"

Elisabeth G. Wolstrup (Albertslund). “I Albertslund er kommunalbestyrelsen meget ind over detaljer og
tidsplanen virker forceret. S8 det kan vaere svzaert at stille med beslutningskompetence, hvis det handler
om gkonomi.”
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Niels: "Ja, vi skal igennem en presset proces."
Charlotte: “Budskabet er blot, stil med de rette personer, s vidt muligt.”

Peter Glnther (Tarnby): "Draggr er ikke med?" Charlotte: "Nej, Draggr er som udgangspunkt ikke udpe-
get af ministeren. "

Marie L Madsen (Ishgj): " Hvordan lsegges det fast hvad for nogle problemstillinger der vaelges?

Charlotte: " Vi ved det ikke endnu - det er lige preaecis det vi skal finde ud af sammen. Vi er ved at plan-
laegge workshops og hvordan vi kommer bedst igennem dem. F.eks. skal vi starte med at udpege vejnet-
tet."

Anders Asmind (Glostrup": Hvad er det for en forpligtigelse vi som kommuner gar ind i? F.eks. iht. ud-
giftsfordeling?" Og inden et bestemt tidspunkt?"

Niels: "Det kigger vi pa konkret. . Men vi er blevet bedt om at kigge efter Igsninger der har en effekt,
herunder hvordan finansiering kan se ud. Vi peger pd Igsninger, fores|dr udgiftsdeling, og udarbejder en
rapport der kommer med nogle forslag.”

Kim Bruun (Nordsjeellandspoliti): Starter vi med Moses og det rgde hav - eller hvordan kan vi udnytte
erfaringer fra andre steder?

Niels uddyber, at vi selvfglgelig har en masse erfaringer vi kigger pd. Og snart er der international ITS
kongres i Kbh. Vi overvejer ogsa at traekke personer ind, der kan give god inspiration. Men det skal give
mening.

Hvordan er processen med kommuner, der vil noget forskelligt?
Niels/Charlotte: "Ja, sa siger vi "kom nu" til dem der stritter imod".

Kanishka Khawarikash (Lyngby-Taarbaek) spgrger til faelles signalledelse, og hvad med prioritering pa
letbanestraekninger? Prioritere pa langs eller pa tvaers?

"Charlotte/Niels: "Endnu gode spgrgsmal, det vil vaere en del af WS arbejdet."

--- 10 min. pause ---

Afgraensning af vejnet

Charlotte praesenterede et oplaeg til vejnet som tog udgangspunkt i det strategiske vejnet (DSV). Ud-
gangspunktet for vejnettet er at det indeholder tveerkommunale veje med en vis trafik og vaesentlige
forbindelser og gerne med en del trafiksignalanlaeg (de grgnne tilfgjet). Dette var inden mgdet sendt til
modedeltagerne. “P& baggrund af jeres besvarelser er vi kommet frem til et nyt forslag, hvor de sorte
linjer er tilfgjet”.



@
V Vejdirektoratet

Peter Gunther (Tarnby): Vi foreslog ogsa Kystvejen, undladt da Drager Kommune ikke er med?
Niels: Det er noteret.

Peter Rosbak Juhl (Movia): Vi spiller ind med at supplere med vores strategiske net. Primeaert A- og S-
busser (ogsa lokale). Vi har det meste med, men ogsa nogle supplerende.

Charlotte: "Skriv det til os- Vi ndr det ikke i dag, men lad os samle op, s& vi kan tage det med pa 1. mg-
de i arbejdsgruppen.”

Steffen Rasmussen (Kbh. Kommune) kommenterede, at vi skal se pd konsekvensen af evt. Igsninger,
ogsa fordi vejnettet er stormasket iszer i Frederiksberg og Kgbenhavn.

Ballerup Kommune stillede spgrgsmal til, hvorfor forlaengelsen af Slotsherrensvej (Ballerup Byvej) var
med. Kommunen har ikke det gnske.

Ellers konkluderer Charlotte, at man vist kan nikke til vejnettet i store treek. Frist for indmeldin-
ger/aendringsforslag blev sat til uge 35. Slides udsendes hurtigt efter mgdet.

Anders Mgller(Rgdovre): "Hvad med trafikinformationstavler, ogsd uden for dette vejnet?”
Charlotte: "Det kunne ogsd veere et relevant emne. Det tages med i arbejdsgruppen.”

Maj Green (Gladsaxe): "Bliver vi taget til indtaegt for noget, som allerede er besluttet at arbejde videre
med? Eller kan vi komme med indspil?”

Charlotte: "Der er ingen beslutninger pa dette mgde, det er et opstartsmgde. Men vi skal hurtigt hen
imod noget konkret.”

Bo Runge Dalager (Herlev): “Er der et fzelles sted til dokumenthdndtering? Og til videndeling, sa vi ved
hvad vi taler om?”

Charlotte: "Vi vil i hgjest muligt omfang forberede jer fgr mgderne. Men hgjest relevant at finde et fo-
rum/rum til arbejdsdokumenter m.m. Sekretariatet vil komme med forslag.”

Carsten Riis (Ballerup): "Vi kommuner bgr maske alle g& hjem og inden laenge orientere vores politikere
om den forventede proces, og hvad de kan forventes at skulle tage stilling til hvorndr? Og sa give folk
mandat, sa vi kan komme videre. Man bgr maske tage udvalgsdrgftelse allerede nu for at hjselpe bade
sig selv og hinanden.”

Kristine Klaebel (Vallensbaek): “1) Hvorfor er letbanen ikke med? Skal vi lsegge kreefter der? Her vil der
0gsa veere vejarbejde i lang tid. Er O3 sa sorteret fra i forhold til at arbejde med forslag? 2) Hvis man
kigger pa Det Strategiske Vejnet kontra fremkommelighedsvejnettet i dette oplaeg, sa er der kommet
mange flere veje med. Bliver Det Strategiske Vejnet nu udvidet?”



@
V Vejdirektoratet

Charlotte: "Det er ikke meningen at Det Strategiske Vejnet udvides. Det Strategiske Vejnet arbejder vi
med i andre sammenhasnge, blandt andet i vores samarbejder om fzlles trafikinformation og koordine-
ring af vejarbejder.”

Afrunding
Afrunding ved Niels.

Niels: "Jeg fornemmer en vis enighed om dels vejnet, dels definitioner af fremkommelighed. Og bade
hverdag og haendelser. Og s3 er det jo meget i arbejdsgrupperne at det kommer til at ske. Det er her, vi
har brug for aktgrerne, herunder jeres opfattelse / udpegning af problemer. Og sa har vi et godt grundlag
til at komme frem til Igsningsrum og potentialer. Og sa vil der givetvis veere diskussioner undervejs. Og
sa ma vi finde bedst mulige Igsninger. Og s det her med et rum/sted, hvor igennem vi videndeler."
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Deltagere Fremkommelighedsudvalget
Fraveerende Gladsaxe kommune

Nordsjeellands politi
Kgbenhavns Vestegns politi

Introduktion v. Niels Torslgv
Niels Tarslgv bad velkommen og gennemgik kort fremkommelighedsudvalgets opgave og formalet med
dagens mgde. Herefter var der en kort preesentationsrunde.

Siden sidst v. Lene Krull
Lene gennemgik kort de to gennemfarte workshops og statusrapporteringen til departementet.

Vejdirektoratet har pa vegne af udvalget skrevet til Hovedstadens Letbane og modtaget svar retur som er

fremsendt til udvalget. Fremkommelighedsudvalget blev spurgt om denne korrespondance er tilstraekkelig

eller der er et gnske om, at Hovedstadens Letbane bliver inviteret til det kommende udvalgsmgade, hvor de
kan svare pa udvalgets spgrgsmal.

Det blev drgftet, hvorvidt HL skal inviteres pa naeste mgde. Der var enighed om, at det skal sikres, at udval-
gets indstilling ikke er i modstrid med aftaler truffet i forbindelse med anleeg af Letbanen.

Det blev besluttet at invitere HL til neeste udvalgsmgde og inden da lade arbejdsgruppen forberede, hvad HL
skal fokusere pa ved udvalgsmgdet, f.eks. eksempler pa trafikale dilemmaer

Det blev ikke afklaret, hvorvidt HL ogsa skal deltage ved naeste workshop. Dette afklarer sekretariatet internt.
Behandling af resultater fra workshops v. Henrik Grell
Henrik gennemgik sekretariatets oplaeg til indsatsomrader, som ogséa var udsendt pa forhand.

Kommentarer fra udvalget:

Vejdirektoratet Telefon +45 7244 3333 7y

Carsten Niebuhrs Gade 49 vd@vd.dk SE 60729018 Transport- Bygnings-
1577 Kgbenhavn V vejdirektoratet.dk EAN 5798000893450 og Boligministeriet
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Indsatsomrade — Feelles indsats for handtering af haendelser

Steffen Rasmussen, Kgbenhavns kommune gjorde opmaerksom pa, at Vejdirektoratet har gode erfaringer
med hurtig reaktion og oprydning ved ikke planlagte haendelser og at kommunerne maske kan lzere noget af
dette.

Indsatsomrade — Forsag med prioritering af trafikanter pa udvalgte straekninger

Carsten Riis, Ballerup Kommune efterspurgte mere konkrete fysiske tiltag til forbedring af fremkommelighe-
den pa specifikke lokaliteter/straekninger. Der var et gnske om at tale konkrete fysiske tiltag som f.eks. om-
bygninger, hastighedsbegraensning og andre fysiske tiltag, der ikke ngdvendigvis er signaloptimering.

Lene Krull redegjorde for, at disse typer konkrete tiltag faktisk har vaeret draftet pa de afholdte workshops og
er teenkt som en del af indsatsomradet, men maske ikke fremstar sa tydeligt af det seneste materiale. Det
blev aftalt at have dette in mente nar der senere pa mgdet skulle arbejdes videre med indsatsomraderne.

Det blev drgftet, hvorvidt tiltagene primeaert skal fokusere pa trafiksignaler, og det blev konkluderet, at i og
med andre fysiske tiltag er naevnt i kommissoriet er dette ogsa en mulighed, dog hovedsageligt i relation til
trafiksignaler.

Der blev efterspurgt hensyntagen til andre trafikantgrupper end biler og Niels Tarslgv konkluderede, at vi
teeller personer og ikke biler, og at vi har generel fremkommelighed i fokus.

Fordele / ulemper
Lene Krull introducerede gruppegvelsen, hvor hver bordgruppe fik et indsatsomrade, hvor der skulle drgftes
fordele/ulemper.

Gruppe 1: Feelles indsats for hdndtering af heendelser

Trafikken bgr blive pA motorvejen, hvis haendelsen sker der. Bedre, at f.eks. VD rydder hurtigt op, og trafi-
kanter far at vide at om f.eks. 14 min. er motorvejen &ben igen. Teenker ikke, at det er en fordel at fa trafik-
ken ledt ud pa kommunevejene, som har en helt anden type trafik med lette trafikanter mv.

Der er en risiko for "over"information. Hvis hele Hovedstadsomradet far information om et trafikuheld pa et
specifikt sted, der ikke ngdvendigvis er i naerheden, sa vil det kunne forstyrre mere end det vil gavne.

Det blev drgftet, hvorvidt planlagte og ikke planlagte haendelser bgr handteres som et samlet indsatsomrade.
Gruppen mente, at planlagte og ikke planlagte heendelser er vidt forskellige problemstillinger, som tilsvaren-
de skal handteres forskelligt. Ikke planlagte skal ryddes op hurtigst muligt. Planlagte er mere et spgrgsmal
om at dele viden og f& kommunikeret til trafikanter.

Det blev noteret af sekretariatet at indsatsomradet bar splittes op i to.

Gruppe 2: Netveerk/udvalg for koordinering af indsatser om trafikafvikling
Fordele: En organisering som f.eks. et netveerk eller udvalg kan give feelles visioner og skabe vidensdeling.

Ulemper: Udvalg/netvaerk kan ikke leegges under noget, der eksisterer i forvejen, s& det bliver endnu en ny
ting, som vejmyndigheder skal forholde sig til med ekstra ressourcer og risiko for mere bureaukrati.
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Gruppen mente desuden, at det er vigtigt at tage stilling til, hvad det skal bruges til for, at man kan saette de
rigtige rammer — skal det veere et "lgst" netveerk eller et organ, som skal beslutte noget, hvilket kreever poli-
tisk ophaeng?

Gruppen naevnte ogs4, at hvis man vil have noget ud af det, skal det vaere konkret, sa politikerne kan forhol-
de sig til det, og det kan gkonomiseettes. Ellers bliver det for overordnet. Alternativt er det — eller kan det
veere — et uformelt netvaerk

Gruppe 3: Forsgg med prioritering af trafikanter pd udvalgte streekninger
Gruppen finder, at indsatsomradet i stedet for bar have titlen: "Forsgg med forbedret fremkommelighed pa
udvalgte streekninger".

Desuden bgr det klarleegges:
A. For hvem? (Cyklister, biler, busser?)
B. Hvor? (gruppen neevnte Roskildevej, Ring 4 mellem Herlev og Hillergdmotorvejen og evt. Ring 3 og
sammenhaeng med M3)
C. Med hvilke veerktgjer?

Fordele: Konkrete straekninger kan give en reel fysisk effekt. Desuden kan arbejdes med konkrete malgrup-
per.

Ulemper: Fysiske andringer koster penge, hvilket giver finansieringsdiskussion. Der kan ogsa veere mod-
stridende interesser i prioritering og fremkommelighed for hvem, p& hvilke streekninger, lokale interesser
frem for regionale og modsatrettede interesser for letbane/bil/bus/cyklister.

Kommentar: Vi skal huske, at det at udpege streekninger er ikke det samme som at nedprioritere krydsende
veje. Ellers risikerer vi at modarbejde fremkommelighed p& andre veesentlige veje.

Kommentar: Der skal veere en ide bag forsggene. Der skal komme noget leering ud af det, s& det forhabent-
lig kan benyttes p& andre lokaliteter. Dvs., at der bgr beskrives en metode, der kan anvendes generelt.

Gruppe 4: Feelles servicemal for drift og vedligehold samt faelles funktionskrav ved indkab af nyt signaludstyr
Fordele: Gruppen fandt det svaert at se ulemper. Man kgber kun tidssvarende udstyr, sa fordelene er vel
abenlyse.

Mht. ulemper kan der vaere noget med, at hvis man gar efter laveste feellesnaevner nar man fastlaegger feel-
les serviceniveauer, s& mindskes funktionaliteten. Hvis hgjeste feellesnaevner vaelges, risikeres det at blive
meget dyrt. Jo bedre drift, jo bedre funktionalitet, men hermed ogsa dyrere drift.

Selvom signalanlaeg karer med forskellige systemer, kan en faelles protokol/lkommunikation findes. Gruppen
naevnte, at forudsaetningen for feelles monitorering maske er det vigtigste at fa pa plads.
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Pause

Prioritering af indsatsomrader v. Lene Krull
Deltagerne blev bedt om et farste bud pa at prioritere indsatsomrader. Resultatet ses pa illustrationen ne-
denfor.

| Opsummering a

Lene Krull opsummerede, at indsatsomradet fors@g med prioritering af trafikanter pa udvalgte streekninger
syntes at have starst interesse, hvilket betyder, at sekretariatet vil leegge mest opmaerksomhed pa dette.

Steffen Rasmussen efterlyste flere konkrete straekninger og foreslog, at lade arbejdsgruppen arbejde videre
med at finde nogle flere konkrete straekninger og Igsninger man kan knytte til disse, ved neeste workshop.
Dette var der enighed om i udvalget.
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Naeste skridt v. Niels Tarslgv

Draftelse af principper for udgiftsfordeling

Niels indledte med at fastsla, at udvalget ikke skulle nd en konklusion pa dette punkt i dag, men at man ger-
ne ville hare, hvordan kan man skabe finansieringsinstrumenter, som far ting til at ske? Det ligger i gvrigt i
kortene, at der ogsa kan veere midler at hente i ministeriet.

Der var enighed om, at det kan variere meget fra projekt til projekt, hvilken finansieringsmodel der er at fore-
traekke. Der skal desuden tages hensyn til kommunernes anlaegsloft.

Kommunerne var enige om, at det kan blive sveert at finde penge til at finansiere projekter, der ikke direkte
gavner egne borgere, men mere har karakter af et regionalt projekt, der tilgodeser pendlere, der kommer
langvejs fra.

Kommunerne vil gerne finansiere det meste, hvis kommunens borgere far gevinsten og her kan det veere
interessant med en 50% pulje. Hvis projekter mest har regional betydning er der ikke sa stort lokalt incita-
ment.

Anders Mgller fra Rgdovre preeciserede, at man skal have finansieringsmodeller, der tager afseet i det tempo
vi gnsker. Ambitionsniveauet afggr modellen. Vi skal finde muligheder for at fa mest ud af de penge, vi alle-
rede har. Det med hvem vi lgser det for, det kommer sa ind i den politiske prioritering. Relativt billige tiltag pa
tveers af myndigheder kan man som kommune godt se mening med, men tempoet er afggrende.

Niels Tarslgv supplerede med, at det skal veere konkrete forslag til udgiftsfordeling. Jo mere konkrete vores
forslag til ministeren bliver, jo starre er chancen for at f& penge til det videre arbejde.

Det blev naevnt, at man indenfor den kollektive transport betaler et solidaritetsbidrag og at man evt. kunne
forestille sig noget tilsvarende her, hvor f.eks. kommunerne i periferien, staten eller regionerne betaler et
bidrag til de feelles projekter.

Der var blandt kommunerne en holdning til, at det er vigtigt, at staten er med i en samfinansieringsordning og
ikke kun i planleegningen.

Finansieringsmodeller med forskellige kriterier, der afgar hvordan der udlgses penge, rummer forskellige
hensyn. F.eks. projekter der gar mest pa tveers af myndigheder far flest penge.

En mulighed er en puljeordning, hvor det er muligt at laegge kriterier ind for at opna stgtte (f.eks. at man ar-
bejder pa tvaers af kommunegraenser)

Der blev ikke konkluderet pa dette punkt, men sekretariatet tager input fra udvalget med til neeste workshop,
hvor der skal arbejdes videre med modeller til udgiftsfordeling.

De neeste skridt
Niels Tarslgv rundede af med at gennemga tids- og procesplan samt de naeste skridt i udvalgets arbejde. Et

fierde mgde i udvalget er ikke i sig selv et mal, men kan planlaegges, hvis det bliver ngdvendigt.

D. 13. november afholdes den sidste workshop og udvalget mgdes naeste gang den 3. december.
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Dagsorden

1. Velkommen

Niels Tarslgv bgd velkommen.

2. Besgg fra Hovedstadens Letbane

Direktgr Louise Hgst og Morten Ngrgaard Olesen praesenterede erfaringer fra samarbejdet med kommuner
langs Ring 3 med fokus péa arbejdet med fremkommelighed og signalanleeg langs streekningen.

Preesentationen er vedlagt dette referat.
Udover preesentationen naevnte Louise Hgst, at OTMAN benyttes af kommunerne langs Ring3.

Hovedstadens Letbane (HL) har indkabt City Sense til anlsegsperioden. Data herfra indgar i trafikken.dk, og
giver saledes et aktuelt billede af fremkommeligheden pa Ring3 i anleegsperioden.

Der blev spurgt til samarbejde pé tvaers af kommunerne samt med de omkringliggende kommuner som f.eks.
Kgbenhavn, Frederiksberg og Ballerup.

HL har ikke forudsat et egentligt samarbejde pa tvaers af beliggenhedskommunerne om prioritering af trafik-
ken i signalanleeg, men vil gerne opfordre til et gget samarbejde. Maske ogsa bredere end beliggenheds-
kommunerne. F.eks. er Ballerup ikke beliggenhedskommune, men de bliver pavirket en del.

Adspurgt om protokol og styring af signalanleeg og samspil med omkringliggende kryds svarede HL, at der
bliver prioritering af letbanen i signalanleeggene pa Ring 3, men ogsa tages hensyn til et godt trafikflow pa

tveers, idet der ikke er entydige retningsfordelte belastninger. HL har ikke inkluderet kryds ud over i korrido-
ren og der er derfor ikke taget hgjde for kommunikationen pa tveers.

Vejdirektoratet Telefon +45 7244 3333 7y
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HL skeler i sit udbudsmateriale om signalanleeg til vejregelforberedende rapport om "Etablering af aben
greenseflade mellem ITS og SRO-systemer”. Der har ogsa veeret intensiv dialog med beliggenhedskommu-
nerne. Det fremgik tydeligt af denne dialog, at kommunerne ikke har det samme signaludstyr (forskellige
leverandgrer og historik), sa det er ikke entydigt, at man skal fortsaette med en bestemt slags udstyr. HL vil i
udbudsmaterialet kreeve velbeskrevet dokumentation af protokol og aben tilgeengelighed. Det er juridisk uaf-
klaret p& nuvaerende tidspunkt, om man kan udbyde med krav om en bestemt protokol. Der forventes prae-
kvalifikation i marts 2019, hvor funktionsbeskrivelser og fgrste signalprogrammer skal veere med i udbuds-
materialet. Kontrakt forventes indgaet inden udgangen af 2019.

Adspurgt om ejerskabet til webadgangen til SRO-systemet og prioritering af blgde trafikanter svarede HL, at i
hvert kryds vurderes behov for supplerende detektering — f.eks. detektering af venstresvingende cyklister.
Induktionsspoler undgas helst. Man gar derfor efter radardetektering. HL kaber bade udstyr og software af
leverandgr, begge dele videregives til vejmyndighederne. HL er kontraktholder i forhold til servicering af an-
laeggene, i hvert fald de farste ar, hvor driften kares ind. Ejerskabet til software er ikke helt fastlagt. Det skal
veere sa abent, at systemteknisk drift kan genudbydes, uden at man er afhaengig af den fgrste leverandgr.

Maj Green, Gladsaxe, preeciserede vigtigheden af, at HLs nye signhalsystemer og projekter, der realiseres
som opfglgning pa Fremkommelighedsudvalget, skal spille sammen.

3. Afrapportering — struktur

Charlotte Vithen, Vejdirektoratet gennemgik forslag til struktur for afrapporteringen. Se vedlagte slides.
Strukturen skal sikre, at vi lever op til kommissoriet.

Det blev aftalt, at HLs indspil skal indga som bilag i rapporteringen.

Albertslund og andre kommuner papegede, at det er vanskeligt at tage medansvar for indholdet af rapporten
fgrend denne har veeret politisk behandlet i kommunerne, hvilket fgrst er realistisk i februar 2019.

Charlotte Vithen svarede, at rapporten vil vaere udvalgets rapport, og at sekretariatet vil ggre deres bedste
for at ggre den til en feelles afrapportering.

Rapporten bliver rundsendt til hgring senest i uge 1 eller 2. Kommentarer bliver herefter indarbejdet i videst
muligt omfang og derudover bliver alle hgringssvar gengivet i en hgringsbog, der vedlaegges rapporten.

Det blev preeciseret af Rgdovre, at det tydeligt skal fremgd af rapporten, at projekterne kraever politisk op-
bakning i den enkelte kommune og ellers m& man ga videre til det naeste projekt pa listen. Det skal hvile pa
en politisk beslutning hos den enkelte kommune.

Lis Bjerremand, Gentofte udtrykte en bekymring omkring brugen af ordet anbefaling, da man som kommunal
embedsmand ikke kan give en anbefaling uden om det politiske bagland.

Rapporten bagr omfatte bemaerkninger om, at det er forslag til initiativer, som forelgbig er uforpligtigende og
far gennemfgrelse vil kraeve endelige beslutninger hos de enkelte myndigheder.

Niels Tarslgv pointerede, at afrapporteringen pa nuvaerende tidspunkt "blot” omfatter et opleeg til en projekt-
masse som parterne gerne vil arbejde med, opstillet i en prioriteret raekkefglge. Hvis der findes finansiering,
sa kan man ga videre med forpligtende aftaler imellem parterne.
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Der var en drgftelse af, hvorfor motorveje ikke indgar i projekterne. Niels preeciserede, at arbejdet omkring
motorveje foregar i et andet regi. Udvalgets opgave handler primeert om trafiksignalanlaeg, og de steder hvor
rampekryds indgar i streekningsprojekterne indgar disse naturligvis ogsa i arbejdet.

Anders Mgller, Radovre citerede fra kommissoriet: at kommunerne sammen skal teenke i trafikal fremkom-
melighed pa streekninger af en vis trafikal betydning.

Niels takkede for preeciseringen og konkluderede, at udvalget er nedsat af ministeren til at lgse fremkomme-
ligheden pa straekninger af en vis trafikal betydning og at det ma fremga af afrapporteringen, at det var den-
ne projektmasse som udvalget kunne komme frem til, og s& ma& man afvente ministerens reaktion.

4. Modeller for udgiftsfordeling

Niels gennemgik slides vedr. udgiftsfordeling.
Det er farst efter tidspunktet for en decideret puljevedtagelse, at der indgas egentlige projektaftaler.

| fald projekter vil involvere @resundsmotorvejen vil Sund & Beaelt naturligvis blive involveret som vejbestyrel-
se.

Der blev spurgt til statslig finansiering af opkobling til OTMAN, SIG-GUI osv. Charlotte Vithen pointerede, at
mange kommuner allerede deltager i OTMAN samarbejde, og at det kan veere sveert at argumentere for, at
andre kommuner kan komme med uden at betale. Derudover er det mere tidsforbruget til indrapportering i
OTMAN, man skal veere opmaerksom pa i kommunerne.

Det bgr overvejes, om det er ngdvendigt, at alle kommuner er med i de enkelte straekningsprojekter eller de i
nogle tilfeelde vil kunne gennemfgres uden en enkelt af de implicerede kommuner. Dette blev ikke endeligt
afklaret, men ma bero pa det enkelte tilfselde.

Der var et gnske fra en enkelt i salen om en model, hvor staten bidrager med mere end 50% for at f& kom-
munalpolitikere til at bidrage til disse relativt regionale opgaver?

Niels svarede, at "50%-modellen” er en kendt model og det derfor er den, der er starst mulighed for at fa
politisk opbakning til. Der var ikke yderligere kommentarer til dette.

Bo Runge Dalager, Herlev, spurgte til formuleringen omkring, at det er omkostninger, der har veeret afholdt
ved implementering, der kan medfinansieres.

Niels forklarede, at medfinansiering skal naturligvis deekke hele projektet, men dog kun den del, der er in-
denfor kommissoriet.

Pause
5. Prioritering af tiltag

Praesentation af bruttolistens tiltag

Henrik Grell preesenterede tiltag og preeciserede, at stambladene er teenkt som en praesentation af projek-
terne og ikke en videnskabelig projektgennemgang.
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Der kom flere konkrete forslag til stambladene, som alle er noteret af sekretariatet, og bliver medtaget i det
videre arbejde:

e Forslag om, at man skriver ind, at udvalget foreslar en forundersggelse pa nogle af de starre udbygnin-
ger, der er naevnt pa enkelte af projekterne, f.eks. udbygning af Ring4.

e Forslag om, at Avedgre Havnevej-Tarnvej opdeles ved Jyllingevej i stedet for ved Roskildevej. Sekreta-
riatet ser pa det og kan evt. drgfte det bilateralt med Rgdovre Kommune.

o Markhgjvej. Der er behov for nordvendte ramper fra M13 ved Tingbjerg. Dette bar skrives ind selvom det
ikke er en decideret del af projektet.

Kommentar fra Gentofte om Sgborg Hovedgade, hvor Gentofte ligger i midten og ikke har stort incitament for
at arbejde yderligere med denne straekning. Svar fra Sekretariatet om, at det farst er i det videre arbejde
med tiltaget, at man kan preecisere de enkelte deltiltag og dermed ogsa udgifterne pr kommune.

Kommentar fra Albertslund og andre om, at der synes at veere mest fokus pa at f& bilernes hastighed op,
hvilket ikke er malet p& Roskildevej, hvor stgj ogsa er et problem. Svaret fra Sekretariatet er, at kommunerne
skal veere med til at beskrive selve projektet og herunder preecisere, hvilke trafikantgrupper, der skal priorite-
res. Desuden kan en nuveerende meget lav gennemsnitshastighed skyldes meget stop and go kgrsel, som
reelt giver mere stgj og mere luftforurening end en lidt hgjere, men mere jeevn hastighed.

Det blev efterspurgt, at man maske foreslar forsggsordning med skiltet, ensartet hastighed pa Roskildevej
som det tidligere har veeret drgftet i arbejdsgruppen?

Kommentar om, at gget rejsehastighed for busser méaske nok giver udgifter til at forbedre fremkommelighed,
men ogsa gevinster i form af lavere driftsomkostninger for Movia og dermed kommunerne

Der var enkelte kommentarer til stambladene vedr. tveergaende tiltag

Kommentar fra Gladsaxe til stambladet vedr. handtering af ikke planlagte haendelser, hvor der i en parentes
neevnes, at man kan lede trafik fra motorveje til andre veje. Dette er i modseetning til mange kommuners
gnske og en sadan "uheldig” bemaerkning kan fare til modvilje fra kommuner om medvirken. Kommentar fra
Sekretariatet om, at i sddanne situationer vil biltrafik under alle omstaendigheder finde andre veje og méaske
kan tiltaget bidrage til, at den i sa fald holdes veek fra de mest "ugnskede" veje (veje med skoler mv langs
vejen). Formuleringen aendres og "parentes” fiernes.

Kommentar vedr. ikke-planlagte heendelser: Det er sveert at se, hvad vi kommer til at "anbefale". Her er der
seerligt behov for pilotprojekter eller konkretisering. Det er s& ambitigst, at det er sveert at sige ja til, da man
ikke kender konsekvenser. Sekretariatet vil overveje at dele indsatserne op og tydeligggre beskrivelsen.

Kgbenhavns Kommune anfarte, at det bgr indga at skabe mulighed for en opdateret og online overvagning
af alle signalanleeg pa de overordnede veje, da en effekt ved haendelser kun skabes, hvis alle anleeg pa en
streekning indgar. Lene Krull replicerede, at det kan komme til at indga i tjeklisten under "funktionskrav og
servicemal" og, at der i stamblad for "ikke-planlagte haendelser" indgar en mulig aktivitet om at skabe feelles
overvagning.
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Droftelse af prioritering med udgangspunkt i prioritering fra Workshop og sekretariat
Der var et forslag om at differentiere prioriteringen af de enkelte indsatser i stambladet omhandlende de
ikke-planlagte heendelser. Dette arbejder sekretariatet videre med.

Der var et spgrgsmal til hvordan busplan 2019 er teenkt ind i beskrivelserne, da der tilsyneladende mangler
nogen ruter? Svaret fra Sekretariatet var, at de er teenkt ind, men at vi naturligvis tiekker for fejl.

Kommentar: Kunne man forestille sig, at stambladet omkring "Funktionskrav og servicemal for signalanleeg”
og f.eks. udarbejdelsen af en tjekliste kommer til at indga under "Netvaerk for koordinering af indsatser”?
Sekretariatet ser pa det.

6. Den videre proces

Niels praesenterede oplaeg jf. vedlagte slides.
Afrapportering vil blive sendt til hgring hos parterne, senest i en af de farste uger i januar.

Der var en kommentar om, at én uge til hgring er for lidt. Charlotte Vithen lovede, at vi fra sekretariatets side
vil se p& om det er muligt at give mere tid i hgringsperioden.

Charlotte Vithen spurgte, som et afsluttende punkt, om der var nogen holdning blandt udvalgets medlemmer
til, hvem der skal vaere projektleder/tovholder pa de forskellige projekter ved en evt. udmgntning. Udvalget
havde ingen kommentarer til dette.

7. Tak foridag
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Prasentation fra Hovedstadens Letbane

Vejdirektoratet Telefon +45 7244 3333 R
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Introduktion

e 29 stationer, 28 km

e 44,000 daglige passagerer eller 13-14
mio. pr. ar — 17-18 mio. pr. ar pa sigt

« Samlet budget pa ca. 6,2 mia. kr. inkl.

reserver

« Abneri2025

Lundtofte
Reevehgve]

Anker Engelunds Vaj
oTu
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oy Fortunbyen
Lynghy Centrurm
O uety ©
Gammelmosevej
O Buddinge &
Gladsaxe Ridhus
Gladsaxeve]
Gladsaxe Trafkplads
Dymamove
Herley Hospital
Herlew Bymidte
O Herlew &
Herlew Syd
Radovre Nord
Glostrup Ejly

Glostrup Nord

Glostrup Hospital
Rigshospitalet

O Glostrup 9@

Kirkebjorg
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Delta Park
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Trafikken langs straeekningen

Karetgjer pr. hverdagsdagn langs straekningen:

Stigende trafik siden finanskrisen _,

N\
N\ =
.@ N

Stor variation pa streekningen

Flest biler i den nordlige del af
Herlev og sydlige del af Gladsaxe.

-> Ca. 37-38.000 pr. hverdagsdggn.

25.000-27.000 biler pa tveers af Ring
3 ved Hovedvejen i Glostrup og
21.000-24.000 ved Herlev
Hovedgade.
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Rejsetider pa straekningen fgr anlaeg

De stg@rste trafikstromme og forsinkelser gar mod nord om
morgenen og mod syd om eftermiddagen.

Stgrst forsinkelse pa den nordlige del

Buddingevej nord — Lundtoftegardsvej v/Akademivej

Straekning | Typiske rejsetider hverdage*

U d en M o rg en Efte rm I d d a g Kommunegransen - Buddingevej nord (Lyngby)
traengsel (6-9) (15-17) N 3

Samlet straekning:

Kommunegraensen — (nord)
— Nord for Herlev Hospital

Akademivej i Lyngby til Selsgve;j i
Vallensbak (22 km):

- Nordgaende 30 min 43-44 min 38-40 min
- Sydgaende 30 min 37-38 min 40-48 min

*Data fra City Sense, primeert fra 4. kvartal 2017 og 1. kvartal 2018.
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28 km vejarbejde i 5 ar
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Hvad gor vi for at sikre sa god
fremkommelighed som muligt?

Fokus pa kryds fordi de definerer fremkommelighed og kapacitet
Restriktioner pa hvilke kryds, entreprengren ma arbejde i samtidigt,
for at sikre trafikanternes omkgrselsmuligheder.

De 12 stgrste og vigtigste kryds er

Faser 1 2 3

identificeret og fordelt pa 5 faser Koge Bugt motorvejen

. ° . Holbazkmotorvejen

hver af op til 6 maneders varighed. Park Ale
Hovedvejen --
Jyllingevej

Det betyder, at der fx i Gladsaxe ikke Herlevtovedoade NN

. . ° . M3 Herlev
samtidig ma arbejdes med M3 Hilleradmotorvejen Nord
Buddingevej og Hillergdmotorvejen. rilleradmotorvesen Syd =

Sgborg Hovedgade -
o

M3 Buddingevej @st
M3 Buddingevej Vest -
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Samarbejde om trafikinformation

* Vejmyndighederne og Vejdirektoratet A Veierbeide
samarbejder om trafikinformation Bk oy Hodors Thetm o o

Broarbejde, hastighedsbegraensning 40 km/t, kun . S
ét spor farbart g

* Veerktgjet OTMAN bruges af
vejmyndighederne til at fa vist e
vejarbejder pa trafikinfo.dk mv. Ti og med O1.ju. 2019 . 2359
Hold mig oentert. & Vejdirektoratet
* Mulig udvidelse af samarbejdet til ogsa A\
at omfatte haendelser og akutudkald M@

S
o
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&
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Overvagning af trafik via Citysense
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Bussernes fremkommelighed

43 buslinjer bliver bergrt af projektet

Movia radgiver om trafikafvikling pa
forberedende myndighedsmgder

* Prioriteret kgrsel for busser
e Buslommer og dosseringsanlag
* Alternative ruter for bustrafikken

Trafikinformation om letbanen
Trafikinformation til buspassagerer pa: R
https://dinoffentligetransport.dk/letbane = s =

n/

Uejarbejde pa Ring 3
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Fremkommelighed
pa Ring 3 nar
letbanen gar i drift

Prioriteringen i signalanlaeggene er
afggrende for letbanens kgretid

* Kgretiden er fastlagt i udredningen
og er grundlag for Principaftalen om
letbane i Ring 3

* Projektet udformet gennem flere
faser i teet samarbejde med
ejerkredsen

* Geometri og simuleret trafikafvikling
er principgodkendt af
vejmyndigheder

* Betydelige hensyn til trafikafvikling
pa tveers af letbanen — balancering af
letbanens prioritet og kapaciteten for
alle retninger og trafikarter i kryds
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Signalanlaeg pa Ring 3 i fremtiden

62 signalanlaeg for vejkryds og
stikrydsninger over letbanen
* Heraf er cirka 45 eksisterende
signaler der ombygges og
fornyes
* Enlang raekke nye signalanlzeg
som del af anlaeg af letbanen
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Fuld trafikstyring af alle
signalanlzeg

Alt signaludstyr er nyt: master,
lanterner, styreskab,
detektionsudstyr etc. ...

SRO system (Styring, Regulering,
Overvagning) med webadgang
for vejmyndigheden
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Signalanlaeg pa Ring 3 i fremtiden

* Udbydes senere end gvrige entreprise- og leverancekontrakter for at
sikre adgang til nyeste teknik

* Ensartet signalteknik — sikrer mulighed for én overordnet / centraliseret
trafikstyring af alle signalanlaeggene

* Krav til aben, veldokumenteret og fremtidssikret protokol med bred
funktionalitet

* Fuld trafikstyring af signalanleeggene s@rger for optimal afvikling lokalt i
hvert kryds

* Trafikstyring begreenser mulighederne for traditionel grgn bglge ved
samordningsband

* Kryds mellem O3 og radialveje karakteriseret ved at der ikke er en
entydig hovedretning — hvilken retning skal samordnes?
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Myndighedsforhold
vedr. letbanens
signalanlaeg

e Efter afslutning af
anlaegsarbejder overdrages vej —
inkl. signaler — il
vejmyndigheden

« Vilkar for sikring af letbanens
prioritet fremadrettet

* HLindkgber 24/7 systemteknisk
drift sammen med
signalleverancen

* Forudsatter ikke yderligere
tvaerkommunalt samarbejde
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Punkter til gensidig drogftelse

* Mulige organisatoriske tiltag eller samarbejder mellem
vejmyndighederne i fremtiden

* Handtering af planlagte og ikke-planlagte trafikale scenarier

* Samarbejde om kapacitet pa omkgrselsruter i anlaegsfasen pa tvaers af
myndighedsgraenser

— R

-;—:;é;caczt424712;y
—
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rossadens— Lav kollektiv markedsandel pa tveers af

Otto Anker Nielsen
Professor pa DTU, trafikforsker

- | hovedstaden har offentlig transport en meget lille markedsandel pa tveers af fingrene.
Pa turen til og fra Kebenhavn centrum tager helt op til 80 pct. af de rejsende offentlig
transport — pa tveers er det helt nede pa to-fire pct. for nogle rejserelationer. Sa der er et
stort potentiale for forbedring af den kollektive trafik, ved at indfgre hgjklasset offentlig
transport laengere ude i Hovedstadsomradet.

15
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Rejsetider pa delstraekninger

Forsinkelserne er generelt st@grst pa den nordlige del af straekningen — bl.a.
gennem Herlev og mod nord pa Buddingevej lige fgr Lyngby st.

| Straekning Typiske rejsetider hverdage

Uden Morgen Eftermiddag
treengsel (6-9) (15-17)
Delstrakninger: |
Lyngby, Buddingevej nord — Lundtoftegardsvej
v/Akademivej (1,9 km):
5 min 5-6 min 6-8 min
5 min 6-8 min 7-13 min
Lyngby, Kommunegraensen - Buddingevej nord
(Lyngby Syd) (1,2 km):
2 min 5-9 min 3-7 min
2 min 2 min 2 min
Gladsaxe, kommunegraensen (nord) — Nord for
Herlev Hospital (4,9 km)
7-8 min 8-10 min 7-10 min
7-8 min 8-9 min 9-11 min
5-6 min 7-11 min 7-10 min
5-6 min 6-7 min 8-12 min
Glostrup, Ejby — Sgndre Ringvej syd for fjernbanen
(5,0 km)
6-7 min 8-9 min 7-10 min
6-7 min 8-9 min 8-10 min
Brgndby/Vallensbaek, Sgndre Ringvej syd for
fjernbanen - Selsgvej (4,6 km)
5-6 min 5-6 min 5-6 min
5-6 min 5-6 min 5-6 min
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